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Hlukova studie

Prilohy

e tabulky s body vypoctu
Blazovice
Holubice
Rousinov
Komofany
Nemojany

Lulec

VySkov

Rousinov — silnice
Vyskov — silnice

e vykresy 1: 5000

A1l Blazovice: situace stavajici stav

A2 Blazovice: situace vyhledovy stav

A3 Blazovice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC
B1 Holubice: situace stavajici stav

B2 Holubice: situace vyhledovy stav

B3 Holubice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

C1 Rousinov: situace stavajici stav

C2 Rousinov: situace vyhledovy stav

C3 Rousinov: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC
D1 Komorany: situace stavajici stav

D2 Komotany: situace vyhledovy stav

D3 Komorany: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC
E1 Nemojany: situace stavajici stav

E2 Nemojany: situace vyhledovy stav

E3 Nemojany: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC
F1 Lulec: situace stavajici stav

F2 Lulec: situace vyhledovy stav

F3 Lulec: izofony situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC
G1 Vyskov: situace stavajici stav

G2 VyS8kov: situace vyhledovy stav

G3 Vyskov: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

CS1 Rousinov — silnice: situace stavajici stav

CS2 Rousinov - silnice: situace vyhledovy stav

CS3 Rousinov — silnice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma DEN
GS1 Vyskov - silnice: situace stavajici stav

GS2 Vyskov — silnice: situace vyhledovy stav

GS3 Vyskov — silnice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

Pozn.: vy$ka izofon je vypoctena ve vySce 3 m nad terénem

e meéreni hluku

Protokol o méfeni hluku ¢&.: 18/20
Protokol o méfeni hluku ¢&.: 18/25
Protokol o méfeni hluku &.: 18/27
Protokol o méfeni hluku &.: 18/29
Protokol o méfeni hluku &.: 18/31

SUDOP Brno spol. s r.o.
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1. Uvop

Predkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace pro uzemni
fizeni stavby ,,Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZzovice — Vyskov*“. Jedna se
o0 Casti celostatnich elektrifikovanych trati €. 300 a 340.

Pfedkladana studie vychazi z dokumentace zpracované vroce 2009 pro stavbu
,Modernizace trati Brno — Pferov, I. etapa BlaZzovice — Nezamyslice“ (SUDOP BRNO, s.r.0.,
9/2009).

Popis stavby je proveden v Souhrnné technické zpravé.

Ugelem studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu modernizované Zelezniéni trati
na okolni prostfedi, zvlasté na obytnou zastavbu. Konkrétné se v pfedmétném useku jedna o
Blazovice, Holubice, Rousinov, Komorany, Nemojany, Lule¢ a Vyskov.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovadna na hlukovy pfFispévek,
ktery souvisi s provozem po Zelezni¢ni trati a s nové budovanymi silniénimi
komunikacemi.

SUDOP Brno spol. s r.o. 4
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2. PREHLEDNA SITUACE

SUDOP Brno spol. s r.o. 5
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3. METODIKA VYPOCTU

Vypoéty hluku z dopravy, stanoveni prabéhu izofon a vypoctovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo$ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona ¢. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. a pfislusnych norem z oblasti akustiky.

K vypoctim bylo pouzito vypocetniho programu HLUK+ profi 10, verze 10.24. (srpen
2014), ktery vytvofila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu. Pfi zpracovani hlukové
studie bylo postupovano téz dle metodiky SZDC: Metodicky pokyn pro hodnoceni a Fizeni
hluku ze Zelezniéni dopravy (&. j. 50023/2017-SZDC-GR-015 ze dne 4.1.2018).

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazid od
fasad objekti. Body jsou umistény 2 m od fasady.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypo&etnim programu. Udaje o vyuZiti
objektu byly prevzaty z KN (https://www.cuzk.cz/), vysky domu z terénniho prizkumu.
Zadany byly rovnéz vyskové parametry terénu (vrstevnice).

2) Model je ovéfen a korigovan dle méfeni hluku provedenych v ramci pfedmétné stavby.
Protokoly jsou v pfiloze. Méfeni hluku bylo probéhlo celkem na 8 vytipovanych mistech
v blizkosti trati.

3) Je proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001, stavajiciho a vyhledového stavu
Dle vysledkl vypoctl a porovnani se stavem v roce 2000/2001 jsou uplatnény pfislusné
limity hluku (stara hlukova zatéz, ochranné pasmo drahy).

4) Korekce na typ svrSku byly stanoveny pomoci webové aplikace Korekce emisi hluku
podle Zelezniéniho svrdku v podminkach CR (zpracovatel: CVUT v Praze Fakulta
dopravni, Ustav dopravnich systémd a EKOLA group, spol. s r.0., dostupné na
https://www.fd.cvut.cz/hluk/).

5) Podle vysledku vypodtu, limitd a konkrétnich situaci jsou navrzena protihlukova opatfeni.
Opatfeni jsou navrzena dle vypoctenych ekvivalentnich hladin hluku pro vyhledovy stav
pfedpokladany po dokonceni stavby.

6) Posouzeny jsou rovnéz souvisejici silni¢ni komunikace, které nové vznikaji v dusledku
drazni stavby (pfelozky). Posouzeny jsou jen vybrané komunikace, které zasahuji do
intravilanu.

7) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hlu¢nosti v jeho pribéhu, a to pfedevsim organiza¢niho charakteru.

SUDOP Brno spol. s r.o. 6
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Navrhovana stavba je v CR jednou z prvnich, kde bude vyuzita rychlost 200 km/h.
Vzhledem k tomu, Ze na zadné provozované trati v CR v dobé& zpracovani dokumentace tato
rychlost neni provozovana, nejsou k dispozici ani zkuSenosti s emisemi hluku a ucinnosti
protihlukovych opatfeni.

Obecné |Ize Fici, ze existuji tfi hlavni zdroje hluku z provozu zelezni€ni dopravy:
e valivy hluk
e  hluk z motoru
e aerodynamicky hluk
Pfi rychlostech od 200 km/h a vice zaCina dominovat aerodynamicky hluk.
Vyznamnymi zdroji tohoto hluku jsou sbéral (pantograf), nekapotované podvozky a

nedostateéné aerodynamicky tvar hnaciho vozidla. V zavislosti na rychlosti nartsta hladina
hluku celkem cca 0 0,4 dB na 10 km/h (ve vzdalenosti 100 m od osy koleje).

Protihlukova opatfeni na snizeni aerodynamického hluku jsou znaéné problematicka.
Protihlukové stény snizuji hluk emitovany valenim, motory a ¢aste¢né i aerodynamicky hluk.
Avsak jsou obvykle pfili§ nizké, aby zabranily hluku zplisobenému sbéracem. Ten se
nachazi ve vysce cca 5,5 m nad TK. Odpovidajici funkéni sténa by byla tedy znaéné vysoka.

4. \/STUPNIi UDAJE

4.1. Draha

Z Nezamyslic az do Rousinova je stavajici rychlost maximalné 90 km/h, z Rousinova
do Holubic je 100 km/h.

SUDOP Brno spol. s r.o. 7
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USEK BLAZOVICE - VYSKOV

Intenzita dopravy 2000

\ﬂgﬁ; den pocit)\;laku >4 h ‘\)/?)Zfit trakce brzdy | max. rychlost
Ec, Ic, Ex 2 0 2 1+7 elektricka 80 % 90 — 100 km/h
R 25 3 28 1+6 elektricka 0% 90 — 100 km/h

Sp 2 0 2 1+5 motorova 0% 90 — 100 km/h
Os 16 5 21 1+4 elektricka 0% 90 — 100 km/h

Sv 0 1 1 1+4 elektricka 0% 90 — 100 km/h

Nex + Rn 0 2 2 1+6 elektricka 0% 90 km/h
Pn +Vn 9 5 14 1+ 25 | elektricka 0% 90 km/h
Mn + VI 1 1 2 1+ 12 | motorova 0% 80 km/h
celkem 55 17 72

Stavajici stav 2017
\ﬂgﬂ den pocs}:‘)\;laku o4 h ‘\)/‘:)Zfit trakce brzdy | max.rychlost

Ec, Ic, Ex 0 0 0 - - - -

R 41 3 44 1+6 elektricka 50 % 90 — 100 km/h
Sp 1 0 1 1+5 elektricka 50 % 90 — 100 km/h
Os 0 2 2 3 elektricka | 100% | 90 — 100 km/h
Sv 0 0 0 - - - -

Nex + Pn 6 3 9 1+ 16 | elektricka 20 % 90 km/h
Mn + VI 1 0 1 1+6 motorova 0% 80 km/h
celkem 49 8 57

Vyhledovy stav 2025
druh pocet viaku ocet max.
viaku den noc 24 h ‘\)/ozfl trakce brzdy rychlost

Ec, Ic, Ex 27 3 30 1+7 elektricka | 100 % | 200 km/h

R 76 6 82 1+7 elektrickda [ 100 % | 200 km/h
Os 50 10 60 6 elektrickd [ 100 % | 160 km/h

Nex + Pn 7 9 16 1+ 30 | elektricka 20 % 100 km/h
Mn + VI 1 1 2 1+ 15 | motorova 0% 80 km/h
celkem 161 29 190

SUDOP Brno spol. s r.o. 8
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USEK VYSKOV - NEZAMYSLICE

Intenzita dopravy 2000

druh pocet viaku pocet trakce brzd max.
viaku den noc 24 h vozu y rychlost
Ec, Ic, Ex 2 0 2 1+7 elektricka 80 % 90 km/h
R 25 3 28 1+6 elektricka 0% 90 km/h
Sp 2 0 2 1+5 motorova 0% 90 km/h
Os 18 5 23 1+4 elektricka 0% 90 km/h
Sv 0 1 1 1+4 elektricka 0% 90 km/h
Nex + Rn 0 2 2 1+6 elektricka 0% 90 km/h
Pn +Vn 9 5 14 1+ 25 | elektricka 0% 90 km/h
Mn + VI 1 1 2 1+ 12 | motorova 0% 80 km/h
celkem 57 17 74
Stavajici stav 2017
druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozu trakce brzdy rychlost
Ec, Ic, Ex 0 0 0 - - - -
R 42 2 44 1+6 elektricka 50 % 90 km/h
Sp 1 0 1 1+5 |elektricka| 50% 90 km/h
Os 16 4 20 1 motorova 0% 90 km/h
Sv 0 0 0 - - - -
Nex + Pn 5 3 8 1+16 | elektricka 20 % 90 km/h
Mn + VI 0 0 0 - - - -
celkem 64 9 73
Vyhledovy stav 2025
druh pocet viaku ocet max.
viaku den noc 24 h ‘\)/ozfl trakce brzdy rychlost
Ec, Ic, Ex 27 3 30 1+7 elektricka | 100 % | 200 km/h
R 76 6 82 1+7 elektrickda [ 100 % | 200 km/h
Os 32 4 36 6 elektricka | 100 % | 160 km/h
Nex + Pn 7 9 16 1+ 30 | elektricka 20 % 100 km/h
Mn + VI 1 1 2 1+ 15 | motorova 0% 80 km/h
celkem 143 23 166
SUDOP Brno spol. s r.o. 9
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TRAT C. 340 SMER VLARSKY PRUSMYK, USEK BLAZOVICE

Intenzita dopravy 2000

druh pocet viaku pocet trakce brzd max.
viaku den noc 24 h vozu y rychlost
R 4 1 5 1+4 motorova 0% 90 km/h
Sp 8 0 8 1+4 motorova 0% 90 km/h
Os 15 6 21 3 motorova 0% 90 km/h
Sv 1 1 2 3 motorova 0% 90 km/h
Pn +Vn 2 2 4 2+ 20 | motorova 0% 90 km/h
Mn + VI 2 2 4 2+ 20 | motorova 0% 80 km/h
Lv 4 1 5 1+0 motorova 0% 80 km/h
celkem 36 13 49
Stavajici stav 2017 a vyhledovy stav 2025
druh pocet viaku ocet max.
vlaku den noc 24 h ,\)/OZL°I trakce brzdy rychlost
R 0 0 0 - - - -
Sp 17 1 18 1+4 motorova 50 % 90 km/h
Os 28 9 37 3 motorova 0% 90 km/h
Sv 0 1 1 3 motorova 0% -
Pn + Vn 0 0 0 - - - -
Mn + VI 2 2 4 2+ 10 | motorova 0% 80 km/h
Lv 4 1 5 1+0 motorova 0% 80 km/h
celkem 51 14 65

Ec, Ic, Ex — osobni viak vy$$i kategorie
R — rychly osobni viak

Sp — spésny osobni viak

Os - osobni viak

Sv — soupravovy osobni viak
Nex — expresni nakladni viak
Rn — rychly nakladni viak

Pn — pribézny nakladni viak

Vn — vyrovnavkou nakladni viak
Mn — manipulaéni nakladni viak
VI — vileckovy néakladni viak

BRZDY: procento kotouCovych brzd u osobni pfepravy a vozl s nekovovymi brzdovymi

Spaliky u nakladnich vozl

VLECKY
Z trati odbocuje nékolik viecek:

BlaZovice: provoz zajistuje Ceskomoravsky cement, a.s., 3 péry za den, po 25 vagénech
Rousinov — ve stavajici dobé bez provozu, ve stavbé bude zruSena
Vyskov — SOUFFLET AGRO a.s. a vojensky Ujezd Bfezina: 1 — 3 za mésic

Provoz vle€ek neni do vypoctld zahrnut (provoz je minimaini nebo zajistén jinym

provozovatelem a vlastnikem).

SUDOP Brno spol. s r.o.
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4.2. Silnice

Soucasti stavby jsou i preloZky stavajicich komunikaci vyvolané posunem trasy
zeleznice a ruSenim uroviiovych prejezdl. V predkladané studii jsou pojednany pouze
prelozky, které ovlivni obytnou zastavbu. Ostatni pfelozky jsou mimo dosah. Jedna se o
Rousinov a Vyskov (ul. Nosalovska).

Intenzity dopravy byly prfevzaty z celostatniho scitani dopravy v roce 2016 a 2000
(https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/Scitani-dopravy) — silnice 11/430 v Rousinové
(ul. Rudé armady, sc€itaci mista 6-0489 a 6-0490), ve VySkové (ul. Nosalovska, sCitaci misto
6-1412). V ostatnich mistech, kde toto scitani neni k dispozici, bylo provedeno scitani
dopravy béhem pfipravy projektové dokumentace pfimo v terénu dle TP189 a dle tohoto
predpisu byly vysledky pfepocitany na denni intenzity dopravy. Pfepocet z Udajl celostatniho
s¢itani rok 2016 na rok 2018 (rok zpracovani dokumentace) a na vyhledovy stav byl
proveden rovnéz dle tohoto pfedpisu.

Rousinov — celodenni intenzity dopravy:

rok druh silnice 11/430 | silnice 11/430 /37931 111/0476 novy
vozidla 6-0489 6-0490 Csl. armady | Slavkovska obchvat
Os 3399 4520 - - -
TNV 946 766 - - -
2000 M 74 55 _ - -
celkem 4 896 6 032 - - -
Os 4674 6 353 - - -
TNV 1125 1521 - - -
2016 M 70 24 - - -
celkem 5 869 7 898 - - -
Os 4908 6671 118 191 -
TNV 1125 1521 16 44 -
2018 M 70 24 1 0 -
celkem 6 103 8 216 135 235 -
Os 5 469 7433 60 223 138
TNV 1148 1551 6 45 16
2025 M 71 24 1 0 1
celkem 6 688 9 008 67 268 155

celkem: celkova suma motorovych vozidel za 24 hodin, z toho osobnich automobilti = Os, téZkych
nékladnich automobilii = TNV a motocyklt = M

Vyskov — celodenni intenzity dopravy:

rok druh silnice 111/37933
vozidla | 6-1412 ul. Nosalovska
Os 2 904
TNV 406
2000 M 15
celkem 3361
Os 3751
TNV 385
2016 M 30
celkem 4 166
Os 3939
TNV 385
2018 M 30
celkem 4 354
Os 4613
TNV 393
2025 M 31
celkem 5 037

SUDOP Brno spol. s r.o. 11
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5. LIMITNi HLADINY HLUKU

Podle ustanoveni Nafizeni viady &. 272/2011 Sb., v platném znéni, je nejvysSi
pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru,
chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb, stanovena
soucétem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

5.1. Draha

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

L21 =50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach®.

K, =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD**).

Ks=+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD**).

K4 = =5 dB: pro hluk z dopravy na zel. drahach v noci pro chranény venkovni prostor staveb.
Ks = 0 dB: pro chranény venkovni prostor staveb lizkovych zdrav. zafizeni mimo OPD

* Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuZit za podminek stanovenych v uvedeném
nafizeni viady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb plsobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pred
1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitt stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.

Tato korekce ziistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah pfi
zachovani vySkového nebo smérového vedeni drahy, pri kterém nesmi dojit ke zhorSeni
hluku o vice neZ 2 dB (porovnani s hlukem pred 1.1.2001).

** ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢. 266/94 Sh., zakon o drahach v platném znéni, tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy a u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160
km/h 100 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy.

e chrénéné venkovni prostory:

pro den od 6 ®°-22° hod Laeqr =La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
Laegt = Lz + Ky =60 dB v OPD
LAeq,T - LZl + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° - 6 ®hod  Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
LAeq,T = LZl + K3 =55 dB mimo OPD

e chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 ©°-22° hod Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
LAeq,T = LZl + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22% - 6 °hod  Laeqr = Lz + Ki+ K, = 65 dB stara hlukova zatéz
LAeq,T = LZl + K2 + K4 =55dB v OPD
I—Aeq,T =L, + K3+ Ks =50 dB mimo OPD
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Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lzz =40 dB.
Ke = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K;=0 dB: mimo OPD.
Kg = — 10 dB: pro no¢ni dobu.
pak plati:
pro den od 6 ©-22° hod  Laeqt = L2z + Ke =45 dB v OPD
I—Aeq,T =Lpn+ Ky =40 dB mimo OP

pro noc od 22%°-6 °hod  Laeqr =Lz+ Ks+ Kg =35dB v OPD
I—Aeq,T = L22+ K7 + Kg =30 dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich
predpist a podle vyhl. & 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisti se zvuk pochazejici
Z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpeénostnim opatfenim za hluk
nepovazuje.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst. (6) Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni
¢innost Laeqs Stanovi jako soucet Laeqt + Ks, Kde Laeqt je limitni hladina venkovniho hluku (v
tomto pfipadé 50 dB) a K, korekce vztahujici se ke stavebni Cinnosti. Korekce Ks je
stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6% - 7% hod +10 dB
7% - 21% hod +15 dB
21% - 22" hod +10 dB
22% - 6 hod +5dB
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5.2. Silnice

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

ng =50 dB.

Ko = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na pozemnich komunikacich***,
K10 = + 10 dB: pro hluk z dopravy na silnicich a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.
K11 =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na silnicich a mistnich komunikacich Ill. tfidy.

K1, = =10 dB: pro hluk z dopravy v noci pro chranény venkovni prostor staveb.

*** Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuZzit za podminek stanovenych v uvedeném
narizeni vlady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich, ktery
existoval jiz pfed 1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limiti stanovené
k tomuto datu (tj. 60/50 dB pro silnice I. a ll. tfidy a 55/45 dB pro silnice IlI. tfidy).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zéatéz se vztahuje na uceleny usek
komunikace.

Tato korekce zustava zachovana i po polozeni nového povrchu vozovky nebo rozSifeni
vozovek pfi zachovani vyskového nebo smérového vedeni pozemni komunikace, pfi kterém
nesmi dojit ke zhorSeni hluku o vice nez 2 dB (porovnani s hlukem pfed 1.1.2001).

e chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 ©°-22° hod  Laeqr = Lzs + Ko = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeqt = Lzs + Ko = 60 dB silnice I. a Il. tfidy
I—Aeq,T = L23 + Kqg = 55 dB silnice IlI. tﬁdy

pro noc od 22% - 6 hod  Laeqt = Lzs + Kg = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeqt = Lzs + Ko = 60 dB silnice I. a Il. tfidy
I—Aeq,T = L23 + K11 = 55 dB silnice lll. tﬁdy

e chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 ©°-22° hod  Laeqr = Lzs + Ko = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeq = Lzs + Kyo = 60 dB silnice I. a Il. tfidy
Laegt = Lzzs + Kyg = 55 dB silnice lll. tfidy

pro noc 0d 22% - 6 °hod  Laeqt = Lz + Ko+ Ky, = 60 dB stara hlukova zatéz
Laeqt = Lzs + Kio+ Ky,= 50 dB silnice I. a Il. tfidy
I—Aeq,T = L23 + K11 + K12= 45 dB silnice IlI. tﬁdy

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lz4 =40 dB.
K1z = 0 dB: na silnicich a mistnich komunikacich Ill. tfidy.
Ki14= 5 dB: na silnicich a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.
K15 = — 10 dB: pro no¢ni dobu.
pak plati:
pro den od 6 ®-22%° hod  Laeqr = Lzs + Kus = 45 dB silnice I. a Il. tfidy
I—Aeq,T =Ly + K13 = 40 dB silnice Ill. t‘rl'lldy

pro noc od 22%°-6 °hod  Laeqt = Lz4 + Kus+ Ki5 = 35 dB silnice I. a Il. tfidy
I—Aeq,T = I—Z4 + K13+ K15 = 30 dB silnice IlI. t‘rl'lldy
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Hlukova studie

6. MERENI HLUKU

Bé&hem pfipravy stavby byla k ovéfeni vypoctového modelu provedena méfeni hluku
(viz prilohy). Méfeni byla provedena v téchto mistech:

M1: Nadrazni 294, Blazovice
M2: Csl. armady 400/56, Rousinov
M3: Svatopluka Cecha 420/4a, Vyskov

M4:

M5: Nemojany 157
M6: Holubice 129

M7: Nemojany 180
M8: Mezirka 113, Blazovice

Namérené hodnoty byly pfepocteny dle intenzit stavajici osobni dopravy (rok 2017) a
porovnany s vypocétenymi hladinami hluku s témito vysledky:

Michalovecka 458/1, Vyskov

bod bod méreni vypocet rozdil
méreni | vypoctu den noc den noc den noc
M1 Al8 57,8+1,7dB | 53,7+1,7dB | 58,0+2,0dB | 54,8 + 2,0 dB 0,2 1,1
M2 C17 644+17dB | 591+1,7dB | 644+20dB | 59,7 +2,0dB 0,0 0,6
M3 G31 539+1,7dB | 49,7+1,7dB | 53,6+20dB | 50,3+20dB| -0,3 0,6
M4 G8 530+1,7dB | 475+1,7dB | 55,0+20dB | 50,5+ 2,0dB 2,0 3,0
M5 E10 62,7+1,7dB | 57,8+1,7dB | 63,0+20dB | 57,5+2,0dB 0,3 -0,3
M6 B9 659+1,7dB | 61,3+£1,7dB | 66,2+20dB | 61,5+2,0dB 0,3 0,2
M7 E12 55,3+1,7dB | 53,4+1,7dB | 55,7+2,0dB | 53,8 + 2,0 dB 0,4 0,4
M8 A22 495+17dB | 46,5+1,7dB|51,5+20dB | 49,9+20dB 2,0 3,4
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7.VVYPOCTY, VYHODNOCENi A NAVRH OPATRENI

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku jsou provedeny ve vybranych charakteristickych
bodech umisténych 2 m pied fasadou (tabulka v pfiloze) a dale jsou spoctena izofonova
pasma ve vySce 3 m nad terénem (mapa v pfiloze).

Pro kazdy vypoctovy bod jsou v tabulce uvedeny tyto udaje:
OPD stavajici: poloha objektu v nebo mimo OPD ve stavajicim stavu (pro uréeni limit().
ODP vyhled: poloha objektu v nebo mimo OPD po dokonceni stavby.
ROK 2000: vypoctena hladina hluku pro stav v roce 2000 s uréenim pfislusného limitu.

ROK?2018: vypoctena hladina hluku pro stavajici stav vroce 2018 s ur€enim pfislusného
limitu (pfipadny narok na uplatnéni korekce na starou hlukovou zatéz).

ROK 2025: vypoc¢tena hladina hluku pro vyhledovy stav predpokladany vroce 2025
s urCenim pfislusného limitu (bez SHZ, limity dle OPD nebo mimo OPD)..

LIMIT: limitni hladina hluku dle NV ¢&. 272/2011 Sb.

rozdil 2018 — 2000: rozdil v hluénosti mezi referenénim rokem 2000 a stavajicim stavem
2018 (k urceni naroku na pouziti korekce na starou hlukovou zatéz).

rozdil 2025 s PHS — 2018: rozdil v hlu€nosti mezi stavem pfedpokladanym po dokonceni
stavby (v€etné protihlukovych opatfeni) a stavajicim stavem.

ucéinnost PHS: rozdil v hluénosti pro vyhled pro stav bez a s protihlukovymi sténami, udava
jejich u€innost v konkrétnim bodé.

Jak dokladaji tabulky vypoc&tovych bodu, nedojde u objektld v blizkosti drahy ke
zhorSeni stavajici situace pfi srovnani se stavem v letech 2000/2001. Lze tedy pro stavajici
stav ve vétsiné mist pouzit korekci na starou hlukovou zatéz: 70/65 dB pro den/noc.

s w oz

Vzhledem k tomu, ze velka ¢ast stavby povede v nové stopé, jsou pro navrh
opatieni pouzity limitni hladiny hluku platné pro ochranné pasmo drahy 60/55 dB a
mimo ochranné pasmo 55/50 dB pro den/noc (pfi rychlosti nad 160 km/h je OPD 100 m
od osy krajni koleje).
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7.1. Blazovice

Dominantnim hlukem je v zajmovém uzemi hluk z drazni dopravy, kdy draha vede pfi
jiznim okraji obce, jsou zde situovany dva pfejezdy. V Zst. odboluje trat smérem na
KFenovice (trat 8. 340 smér Vlarsky priismyk) a vleka do firmy Ceskomoravsky cement, a.s.,
zavod Mokra. Prerovska trat’ je od zst. Blazovice jednokolejna.

Modernizovana trat bude dvou az C&tyf-kolejna, v poloze stavajici zst. vicekolejna,
povede pifevazné v nové stopé, Casteéné v hlubokém zafezu a CasteCné v Urovni terénu.
Stavajici maximalni rychlost je v tomto Useku stanovena na 100 km/h, po modernizaci bude
az 200 km/h. Novou trat budou vyuzivat vlaky osobni dopravy, stavajici trat, kde bude
rychlost cca 80 km/h, zistane zachovana pro viaky nakladni. Vypravni budova bude
demolovana (nova trasa povede v jeji poloze) a nové bude vybudovana zastavka bliZze
k centru obce (v km 25,1 — 25,25).

Odboc¢na trat €. 340 Brno — Veseli nad Moravou — Vlarsky prusmyk zlstane ve
stavajici podobg, je zahrnuta do vypoctu.

Zastavbu obce tvofi jedno az dvoupodlazni rodinné domy situované po levé strané
trati — vypoctové body €. A1l — A18 a A20, A22. V zst. je situovan ve vypravni budové
sluzebni byt — bod vypoctu €. A19 (v ramci stavby bude tento objekt demolovan). Vpravo od
trati v km cca 15,9 se nachazi rovnéz zastavba — bod vypoctu €. A21, jedna se o objekty
vedené v katastru jako jina stavba — bez bytd. Dle informaci stavebniho ufadu Slapanice je v
kolauda¢nim rozhodnuti zapsana jako soucast objektu bytova jednotka. Z tohoto dlivodu se
pro tento objekt navrhuji protihlukova opatfeni.

Limit:

e stdvajici stav: vzhledem k tomu, ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je mensi nez 2 dB a limit je v roce 2000 pfekrogen, je mozné pro
stavajici stav pouzit korekci pro starou hlukovou zatéZz — objekty blizké k trati. Pro
vzdalenéjsi domy, kde limit v roce 2000 pfekrocen neni, zUstava v platnosti limit v/mimo
OPD.

e vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa pfevazné v nové stopé, jsou
pouzity limity pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stavajici stav: hlukové limity pro stavajici stav nejsou pfekroCeny.

e vyhledovy stav: v Usecich, kde dochazi k prfekroCeni stanovenych limitd, jsou navrzeny
tfi protihlukové stény PHS Al — A3 o vySce 3,5 — 4,5 m. V nékolika bodech presto
dochazi k pfekracovani limitG: body vypoctu €. A13, A16 — A18 a A20 — A21. Jedna se o
lokality v tésné blizkosti kolejisté, které je v téchto mistech Siroké (déleni trati). DalSi
navysovani stén neni vhodné z hlediska estetického a nepfineslo by potfebny uginek
(Siroké kolejisté, provoz na vzdalené&jSi odboéné trati smér Vlarsky prlismyk). V téchto
bodech se navrhuje provést v dobé zkuSebniho provozu méfeni hluku a dle vysledku
pfipadné provedeni protihlukovych opatieni typu IPO. Jedna se o tyto objekty:

— U Drahy 212, BlaZovice

— Nadrazni 359, Blazovice

— Nadrazni 114, Blazovice

— Nadrazni 293, Blazovice

— Nadrazni 294, Blazovice

— Nadrazni 215, Blazovice

— Polni 247, BlaZovice

— Za Podjezdem 342, Blazovice
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7.2. Holubice

Dominantnim hlukem je v zajmovém Uzemi hluk z drazni a silni¢ni dopravy. Kolem
obce prochazi dalnice D1 a odbodujici silnice 1. tfidy E50. Tyto silniéni komunikace jsou
stinény protihlukovymi sténami 4 — 5 m vysokymi.

Modernizovana trat povede &aste¢né v nove stopé (ve sméru od BlaZovic) a dale ve
stavajici stopé (smér Rousinov). Pfed obci mezi Blazovicemi a Holubicemi bude vybudovan
tunel (Holubicky tunel). Stavajici maximalni rychlost je v tomto Useku stanovena na 100
km/h, po modernizaci bude az 200 km/h. Novou trat ze sméru od BlaZovic budou vyuZivat
vlaky osobni, stavajici trat, kde bude rychlost cca 80 km/h, zlistane zachovana pro viaky
nakladni dopravy.

V Holubicich bude vybudovana nova zastavka v km cca 27,8 — 28,0, kde budou
zastavovat osobni vlaky. Zst. zUstane zachovana pro provozni Gcely.

Do zst. Holubice je od jihu zausténa jednokolejna trat €. 300 smér Krenovice —
Sokolnice — Brno. Doprava po této trati je minimalni — manipula¢ni viaky dle potfeby
pfipadné je tato trat’ vyuzita pro vylukové stavy. Do vypoctl tedy zahrnuta neni.

Zastavba obce je tvofena 1 — 2 podlaznimi rodinnymi domy (body vypoctu ¢. B1 —
B18), v Casti uzemi, kde prochazi Zeleznice, jsou vyrobni aredly. V Zst. je situovan ve
vypravni budoveé sluzebni byt — bod vypoctu €. B19. Dum v tésné blizkosti trati u stavajiciho
pfejezdu bude demolovan: Holubice €.p. 129 — body B9 a B10. Pfejezd bude zruSen a
nahrazen podchodem.

Limit:

e stdvajici stav: vzhledem k tomu, ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je mensi nez 2 dB a limit je v roce 2000 prekroCen, je mozné pro
stavajici stav pouzit korekci pro starou hlukovou zatéZz — objekty blizké k trati. Pro
vzdalengjsi domy zlstava v platnosti limit v/mimo OPD.

o vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa prfevazné v nové stopé, jsou
pouzity limity pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stavajici stav: prislusné hlukové limity pro stavajici stav nejsou prekroceny.

e vyhledovy stav: v Usecich, kde dochazi k prfekro€eni stanovenych limitd, jsou navrzeny
tfi protihlukové stény PHS Bl — B3 o vySce 3,0 — 4,5 m. V nékolika bodech presto
dochazi k prekradovani limitd:
bod B12 — krajni dim v ulici kolmé k trati. Je zde navrzena PHS B3 o vySce 4,5 m. DalSi
zvySovani neni vhodné jak ze statickych, tak pohledovych davodu. Pro tento krajni dim,
ktery je tésné za PHS navrhujeme provést v dobé zkuSebniho provozu méfeni hluku a
dle vysledku pfipadné IPO. (Pozn.: protéjsi dum bod B11 nema okna smérovana pfimo
K trati).
body B15, B16 a B17 — jedna se o dva domy v blizkosti trati a za PHS B2. Domy jsou na
vyvySeném misté nad trati. Navrhuje se postup, jako v pfedchozim bodé.

Bod B19 — vypravni budova — zde neni mozné vybudovat PHS z divodu zachovani
prostoru mezi vypravni budovou a kolejistém. Navrhuji se zde IPO.
Pro provéfeni a pfipadné IPO jsou v Holubicich navrzeny tyto objekty:

— Holubice 238
— Holubice 125
— Holubice 164
— Holubice 128 (vypravni budova)
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7.3. Rousinov

Stavajici trat’ prochazi méstem v blizkosti obytné zastavby. Nové povede trat témér
v celém Useku v nové stopé: Cast mésta obchazi tunelem (Rousinovsky tunel), dale vede
obchvatem mimo zastavbu, pouze v misté stavajiciho kfizeni s ulici Csl. armady kopiruje
polohu stavajici trati, za méstem trat povede rovnéz tunelem (Habrovansky tunel). Uroviiovy
prejezd v ul. Csl. armady bude zru$en a nahrazen podchodem. Pro automobilovou dopravu
bude vybudovana nova silni¢ni komunikace v jiné poloze (viz. kapitola 7.8.)

Stavajici maximalni rychlost je vtomto useku stanovena na 90 — 100 km/h, po
modernizaci bude az 200 km/h.

Zastavba je tvofena pievazné 1 — 2 podlaznimi rodinnymi domy, v nékterych mistech
jsou situovany vy3si bytové domy (body vypoctu €. C14, C26 — C29). Ve stavajici zst. jsou
sluzebni byty (bod vypoétu &. C5). Zst. bude zachovana pro jiné ugely, nez je provoz drahy.
V nové poloze bude vybudovana nova zastavka (km 33,08 — 33,25).

Limit:

e stdvajici stav: vzhledem k tomu, ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je menSi nez 2 dB: v denni dobé pokles o cca 0 — 2 dB a v no¢ni dobé
pokles 0 2 — 4 dB, je mozné pro stavajici stav pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz.
Limity pro stavajici stav jsou tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

o vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa pfevazné v nové stopé, jsou
pouzity limity pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stdvajici stav: Ve stavajicim stavu pfi pouziti limitll na starou hlukovou zatéz dochazi
k prekroceni téchto limitd pouze ve tfech bodech: C5 (vypravni budova stavajici zst.),
C12 (Rudé armady 52, Rousinov, objekt v tésné blizkosti stavajiciho pfejezdu) a C24
(Kralovopolské Vazany 71, Rousinov, byvaly drazni domek, dle KN stavba pro dopravu
s jednim bytem). Pokud by stavba nebyla realizovana, doporu€ujeme u téchto objekt(
ovefit vnitini hladiny hluku méfenim a dle vysledk( pfipadné provést protihlukova
opatfeni typu IPO.

e vyhledovy stav: v Usecich, kde dochazi k pfekroCeni stanovenych limitd, jsou navrzeny
dvé protihlukové stény PHS C1 a C2 o vySce 3,0 — 4,0 m nad TK. V nékolika bodech
pfesto dochazi k pfekracovani limitd:

Nejblizsi body u rueného prejezdu v ul. Csl. armady C16 — C18 a C21 — C23. Zde jsou
oboustranné navrzeny PHS o vySce 4 m nad TK. DalSi zvySovani neni vhodné
predevSim z pohledovych duvodu a zastinéni. Pro tyto krajni domy navrhujeme provést
v dobé zkusebniho provozu méfeni hluku a dle vysledkl pripadné IPO.

Bod C24 — jedna se o byvaly drazni domek v tésné blizkosti stavajici i nové trati. PHS je
zde vysoka 4 m nad TK. Navrhuji se zde IPO.

Pro provéfeni a pfipadné IPO jsou v Rousinové (Kralovopolskych Vazanech) navrzeny
tyto objekty:

— Csl. armady 47, Rousinov

— Csl. armady 56, Rousinov

— Csl. armady 43, Rousinov

— Kralovopolské Vazany 216, Rousinov

— Kralovopolské Vazany 171, Rousinov

— Kralovopolské Vazany 132, Rousinov

— Kralovopolske Vazany 71, Rousinov
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7.4. Komorany

Stavajici trat’ prochazi pfi vychodnim a severnim okraji obce v minimalni vzdalenosti
100 m od obytné zastavby. Nové bude trat odsunuta severngji do vzdalené&jSi polohy
(minimalné 550 m od zastavby). Casteéné trat prochazi Gzemim v tunelu — ve sméru od
Rousinova Habrovansky tunel. Stavajici téleso zelezni¢niho naspu zlstane zachovano a
bude pusobit jako protihlukova clona. V Komofanech neni ve stavajicim ani vyhledovém
stavu uvazovano se zastavovanim osobnich vlakd. Stavajici maximalni rychlost je v tomto
useku stanovena na 90 km/h, po modernizaci bude az 200 km/h.

Zastavba obce je tvofena 1 — 2 podlaznimi rodinnymi domy (body vypoétu €. D1 —
D5), v &asti obce smérem k draze je situovana vyrobni zéna.

Limit:

e stavajici stav: vzhledem ktomu, ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je mensSi nez 2 dB, je mozné pro stavajici stav pouzit korekci pro
starou hlukovou zatéz u bodu, kde je limit v roce 2000 pfekroCen — objekty blizké k trati.
Pro vzdalenégjsSi domy zlstava v platnosti limit v/mimo OPD.

o vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa v nové stopé€, jsou pouzity limity
pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stavajici stav: prislusné hlukové limity pro stavajici stav nejsou pfekroceny.

o vyhledovy stav: na vétSiné uzemi obce dojde ke snizeni hlukové zatéze z drahy — trasa
se od obce vzdaluje a vede ¢asteCné v tunelu. Hlukové limity jsou dodrzeny a
protihlukova opatfeni se nenavrhuji.
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7.5. Nemojany

Stavajici trat’ pfichazi k jiznimu okraji obce po estakadé a vysokém naspu a dale
pokracuje do Zst. Lule€ (nachazi se v k.Uu. Nemojany). Nasep a estakada budou zruseny a
v jiznéjSi poloze bude vybudovana estakada nova, trasa se napoji do stavajici stopy v oblasti
za zst. Lule€. Pfed estakadou trat povede v hlubokém zafezu, ktery postupné prejde na
nasep a estakadu. Nova trat se posunuje smérem od zastavby az o 80 m. Stavajici vypravni
budova bude zruSena. Bude vybudovano nové nastupidté v mirné posunuté poloze (smérem
dale od zastavby — o cca 25 m).

Stavajici maximalni rychlost je v tomto Useku stanovena na 90 km/h, po modernizaci
bude az 200 km/h.

Zastavba se nachazi po levé strané trati, jedna se o 1 — 2 podlazni rodinné domy:
body vypoctu €. E2 — E12. V budové zst. jsou sluzebni byty: bod vypoctu €. E1, tato vypravni
budova bude zdemolovana.

Limit:

e stdvajici stav: vzhledem k tomu, ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je mensi nez 2 dB, je mozné pro stavajici stav pouzit korekci pro
starou hlukovou zatéz u bodu, kde je limit v roce 2000 pfekroCen — objekty blizké k trati.
Pro vzdalenéjsi domy zlstava v platnosti limit v/mimo OPD.

o vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa v nové stopé€, jsou pouzity limity
pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stavajici stav: pfislusné hlukové limity pro stavajici stav nejsou prekroceny vyjma bodu
El. Jedna se o vypravni budovu, kde jsou byty. Pokud by stavba nebyla realizovana,
doporu€ujeme u tohoto objektu ovéfit vnitfni hladiny hluku méfenim a dle vysledku
pfipadné provést protihlukova opatfeni typu IPO.

o vyhledovy stav: v celém Useku, kde nova trat probiha v blizkosti zastavby, je navrzena
protihlukova sténa PHS E1 o vysSce 2,5 — 3,5 m nad TK. Hladiny hluku nepfekraluji za
PHS limity.
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7.6. Luleé

Stavajici trat’ prochazi kolem obce jizné hlubokym zafezem. Nové trat vyuzije z Casti
tento zarez, ktery bude rozSifen (za Zst. Lule€) a poté se odkloni jizné dale od zastavby do
nové trasy smérem na Vyskov.

Stavajici maximalni rychlost je v tomto Useku stanovena na 90 km/h, po modernizaci
bude az 200 km/h.

Zastavba se nachazi po levé strané trati, jedna se o 1 — 2 podlazni rodinné domy:
body vypoctu €. F1 — F6. Vpravo jsou vyrobni arealy se dvéma obytnymi domy: bod F8 a

jeden drazni domek ureny k bydleni (bod vypoctu &. F7). Vzhledem k posunu trasy a
rozSifeni zafezu bude tento domek demolovan.

Limit:

e stdvajici stav: vzhledem k tomu, ze jsou objekty k bydleni ve vétsi vzdalenosti od drahy
a zaroven draha prochazi hlubokym zafezem, nedochazi obecné k pfekroCeni limitu
v roce 2000 (pouze u nejblizSich domu v nocni dobé). Limity jsou zde tedy urCeny dle
umisténi v OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

o vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa v nové stopé€, jsou pouzity limity
pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stdvajici stav: prislusné hlukové limity pro stavajici stav nejsou prekroceny.

o vyhledovy stav: do Casti katastru Lulée zasahuje PHS k ochrané domd obce Nemojany
— PHS F1 o vySce 3,5 m nad TK (navazuje na PHS E1, ktera je v katastru obce
Nemojany). V Luléi nedochazi ve vyhledovém stavu k pfekro€eni stanovenych limitd,
trasa vede prevazné v hlubokém zarezu. DalSi protihlukova opatfeni se nenavrhuiji.
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7.7. Vyskov

Nova trasa je navrzena ve VySkoveé pred zst. pfiblizné ve stavajici stopé (posun max.
cca 60 m) a dale se trat napoji do stavajici stanice, kde stavba kon¢i.

Stavajici maximalni rychlost je v tomto useku stanovena na 90 km/h, po modernizaci
bude az 200 km/h.

Ve mésté se podél trati nachazeji jak rodinné domy, tak vyssi bytové domy (body
G19 a G27), dale vyrobni objekty a obchody. Bod G35 reprezentuje objekt polikliniky. Ve
vypravni budové v Zst. jsou sluzebni byty (dle KN 7 bytl, bod vypoctu & G20), dale se
v obvodu stanice nachazeji dva byvalé drazni domky, které jsou uzivany k bydleni: body G21
a G32 (dle KN stavby pro dopravu s jednim bytem, dle mistniho Setfeni jsou v3ak v objektu
s bodem G32 pouze sklady).

V §iré trati v t&sné blizkosti drahy ve stavajicim km 43,6 vlevo (nova km 42,25) je
situovan jeden obytny dim: Drnovice u VySkova €.p. 206, bod vypoctu ¢. G33. Jedna se o
drazni dum ur€eny dle KN k bydleni. Je situovan 16 m od osy koleje. Nova trasa se mirné
posune do vzdalenosti 20 m. Tento dim je v havarijnim stavu a bude demolovan.

Limit:

o stavajici stav: vzhledem ktomu, Ze rozdil ve hlukové situaci mezi rokem 2000 a
stavajicim stavem je menSi nez 2 dB, je mozné pro stavajici stav pouzit korekci pro
starou hlukovou zatéz u bodu, kde je limit v roce 2000 prekroCen — objekty blizké k trati.
Pro vzdalenégjsi domy zlstava v platnosti limit v/imimo OPD.

e vyhledovy stav: pro vyhledovy stav, kdy povede trasa Castecné v nové stopé, jsou
pouzity limity pro OPD a mimo OPD: OPD 60/55 dB a mimo OPD 55/50 dB pro den/noc.

Navrh opatreni:

e stavajici stav: pfislusné hlukové limity pro stavajici stav nejsou pfekroceny.

e vyhledovy stav: v Usecich, kde dochazi k pfekroCeni stanovenych limitd, jsou navrzeny
protihlukové stény PHS G1 az G4 o vySce 3,5 — 4,0 m.
Umisténi PHS v oblasti stanice je problematické pfedevSim na levé strané trati, kde se
nachazi nakladisté a délka PHS neni dostateéna z ddvodu po nechani volného prostoru
k nakladce na vagony. PHS by bylo vhodné situovat za toto nakladit€ na hranici
drazniho pozemku. Sténa by tak byla blize k pfijemci hluku a odclonila by i provoz
nakladisté (rodinné domy v ulici Dr. Janacka, Petra Bezru€e a Hasi¢ska). Toto situovani
zavisi na provoznich a prostorovych moznostech.
V nékolika bodech dochazi k prekracovani limitd:
G20 - vypravni budova s byty, zde nelze umistit PHS vzhledem k provozu ve stanici
G35 — budova polikliniky — zde jsou relevantni pouze denni hodnoty, ve tietim nejvySSim
podlazi jsou limity pfekroCeny, dalSi zvySovani PHS pfedevSim na blizkém mosté je
technicky obtizné.
Pro provéfeni a pfipadné IPO jsou ve Vy8kové navrzeny tyto objekty:
— Nadrazni 22, VySkov — vypravni budova
— Jifiho Wolkera 3, Vyskov — poliklinika (vrchni podlazi)
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7.8. Silniéni komunikace

Soucasti stavby jsou i prelozky stavajicich komunikaci vyvolané posunem trasy
Zeleznice a rusenim uroviiovych prejezdl. V predkladané studii jsou pojednany pouze
prelozky, které ovlivni obytnou zastavbu. Ostatni pfelozky jsou mimo dosah. Jedna se o
Rousinov a Vyskov.

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku jsou provedeny ve vybranych charakteristickych
bodech umisténych 2 m pfed fasadou (tabulka v pfiloze).

Rousinov

Urovriovy prejezd vul. Csl. armady vkm cca 33,58 bude zrusen a nahrazen
podchodem. Silnice &. 1V/37931 spojujici Kralovopolské Vazany a Rousinov — ul. Csl.
Armady bude tedy pferuSena a bude pfistupna jen pro mistni dopravu jednostranné.
Komunikace bude nahrazena obchvatem, ktery se pfed Rousinovem oddéli a povede
volnym terénem az k ulici Rudé armady, kde se napoji na nové vybudovany kruhovy objezd.
Zde bude tfeba demolovat celkem tfi obytné domy. Vhledem k tomu, Ze je toto napojeni
v blizkosti zastavby, je provedeno hlukové posouzeni. Do posouzeni je zahrnuta hlavni
méstska komunikace 11/430 (ulice Rudé armady), ulice Slavkovska 111/0476 (napojeni na
navrhovany kruhovy objezd), ulice Csl. armad 111/37931 a nové budované spojeni K. Vazany
— Rousinov.

Dle tabulky s vypoétenymi hladinami hluku Ize konstatovat, ze vybudovani obchvatu
zlepsi hlukovou situaci v uzemi, silniéni doprava, ktera projizdi mezi K. Vazanami a
Rousinovem bude pfevedena mimo obytnou zastavbu. Situace na silnici 11/430 (ulice Rudé
armady), kde bude vybudovan novy objezd s napojenim obchvatu, se touto stavbou
Z hlukového hlediska znatelné nezméni. V misté napojeni dojde k demolici tfi objekta.

Hluk na hlavni silnici je uz ve stavajicim stavu mirné nadlimitni, pfispévek nové
komunikace je minimalni. Vzhledem k tomu, Ze bude tato nova komunikace vybudovana
v hlukové zatizeném Uzemi (u bodd €. CS35 a CS37 jsou vypoctené hladiny hluku v noci na
limitni hodnot& pro silnici Il. tfidy), navrhuje se u nejblizSich dvou objektd provést po
vybudovani kruhového objezdu ovéfovaci méfeni vnitfnich hladin hluku a pfipadné provést
IPO. Jedna se o tyto dva objekty:

— Rudé armady 30, Rousinov
— Rudé armady 22, Rousinov

Vyskov

Drazni stavba zruSi uroviiovy Zelezni¢ni pfejezd na ulici Nosalovskeé (silnice 111/37933)
— szkm 45,13. Nova Zeleznicni trat zde bude mirné posunuta (o cca 25 m) a bude zde
vybudovan podchod pro pési.

Silniéni doprava z ulice Nosalovska bude napojena novou komunikaci v délce cca
400 m na navrzeny obchvat mésta VySkov na Moravé. Jeho ¢ast smérem Kk silnici 11/430
bude soucasti drazni stavby v€etné& nové okruzni kfizovatky a podjezdu pod novou
Zeleznicni trati.

Uvedeny planovany obchvat mésta ma pFfevést dopravu =z ulice Nosalovské
smeérovanou na a z dalnice D1 do okolnich obci. Ulice Nosalovska je ve stavajici dobé hlavni
spojnici. Po vybudovani obchvatu se tedy doprava na ul. Nosalovské vyrazné snizi a bude
slouzit pouze pro mistni dopravu. Rok vybudovani obchvatu neni v dobé pfipravy
predkladané dokumentace znam. V dalSim stupni dokumentace bude provedena pfipadna
uprava dle aktualniho stavu pfipravy obchvatu.

Prelozka silnice 111/37933 je navrzena jako S7,5/30. V misté napojeni na ulici
Nosalovskou se nachazi stavajici zastavba a ve stisnénych prostorovych podminkach se
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uvazuje s navrhovou rychlosti 15 km/h. V zastavéné ¢asti bude vozovka ukonc¢ena silni¢nimi
obrubami soubézné se silnici bude vybudovan jednostranny chodnik. Soubéh Zelezni¢ni
traté a silnice bude oddélen zdi, na které bude osazena protihlukova sténa. Na druhé strané
silnice bude v mozném rozsahu zhotoven zemni val o vySce cca 2 m tak, aby neovlivnil
rozhledové pomeéry (jeho protazeni neni mozné pravé z bezpecnostnich pozadavkl na
zachovani rozhledu).

Okruzni kfizovatka se bude nachazet v misté silnice 11/430 a dalni¢niho pfivadéce ve
VySkové (mimo dosah zastavby). Navrh okruzni kfizovatky s Casti obchvatu po napojeni
prelozky ulice Nosalovskeé je pfevzat z navrhu obchvatu mésta Vyskova na Moravé.

Dle tabulky s vypocétenymi hladinami hluku Ize konstatovat, Z2e po vybudovani
prelozky silnice vzhledem k vynucené nizsi rychlosti (oblouk s maximalni realnou rychlosti 15
km/h) je zména hlukové situace minimalni. Pozitivem je zruSeni pfejezdu, kdy se nebudou
tvofit fronty stojicich vozidel v blizkosti zastavby. Zména bude znatelnéjSi pouze u objektu
s vypocétovym bodem GS7 a GS39 a u fady ¢tyf dom( s bodem GS8.

Hluk na ulici Nosalovské uz ve stavajicim stavu mirné nadlimitni u domu
s vypoctovym bodem GS8, u objektl vybudovanych po roce 2000 nelze uzit korekci na
starou hlukovou zatéz (body GS7, GS8, GS39 a GS40). Pravé v blizkosti téchto novych
objektl dojde k vybudovani nové komunikace. Bude zde tedy platit limit 55 dB pro den a 45
dB pro noc.

Vzhledem ke stavajici situaci, kdy se hluk z dopravy po ul. Nosalovské pfiblizuje
k limitu a k vyhledové stavbé obchvatu, navrhujeme ve dvou mistech provést po vybudovani
nové komunikace ovéfovaci méreni vnitfnich hladin hluku a pfipadné proveést IPO. Jedna se
o0 tyto objekty:
— Michalovecka 18, Vyskov
— Michalovecka 1, VySkov

7.9. Stani€ni rozhlas a zabezpedovaci zarizeni

Pfi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrzeny v poctu dostate¢ném k poryti signalem v celém poli
nastupist a Cekaren.

Zabezpedovaci zafizeni u prejezdd bude sefizeno dle pozadavkid CSN 342650
Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni. Sefizeni hlasitosti zvukového vystrazného zafizeni u
prejezdu bude provedeno za pfimého akustického méfeni tak, aby odpovidalo uvedené
norme.
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7.10. Obdobi vystavby

Realizace stavby se predpoklada v letech 2022 — 2025. Plan organizace vystavby
tvofi samostatnou ¢ast dokumentace B.8.1 Stavebni postupy vystavby, kde je rozpracovan
podrobny ¢asovy plan vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doasné a Ize je jen tézko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroju provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkusenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, bude zavedena nahradni autobusova doprava.
Pfednostné bude smérovana na hlavni dopravni trasy.

Dopravni trasy automobilu uzivanych b&éhem vystavby budou pfednostné smérovany
mimo obytné zény. Jejich vedeni je navrzeno v ¢asti B.8.1 Stavebni postupy vystavby a
upfesnény v daldim stupni dokumentace — v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Zahdjeni stavby: 1.1. 2022

Zahajeni vyluky osobni a nakladni dopravy: 1.7.2022

Ukonc¢eni vyluky a hlavnich stavebnich praci: konec grafikonu 2025
Ukonceni stavby kolaudaci: 30. 6. 2026

Nahradni autobusova doprava: 3,5 roku (42 mésicl)
Celkova Ihuta vystavby: 4,5 roku (56 mésicl)

V nasledujici tabulce jsou znazornény ¢asové postupy vystavby:
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Z. stavpa
rok/mésic rok/mésic rok/mésic rok/mésic rok/mésic
r.2022 r.2023 r.2024 r.2025 r. 2026
naplii 112(3]|4[5|6]|7[8]|9[10{11]|12)1[2]|3[4|5]|6([7]|8[9([10)11(12]1]|2[3|4|5[6]|7[8[9|10{11|12}1[2]|3[4[5]|6[7|8]|9([10/11{12]1])2[3[4]|5

SPO: plochy ZS, kaceni, pfeloZky siti, pfiprava stavby

zemni prace za provozu osobni dopravy / po vylouceni

hlavni stavebni prace

MontaZ venkovnich prvk( zab. a sdél. zaf. a kabelizace k
nim, zaméfovani baliz v kolejisti, pfezkouSeni a zapinani
zab.zar. a aktivace dalkového ovladani z CDP Prerov.

Nahradni autobusova doprava

SO 02-29-01 Holubicky tunel - raZeny - 975m
Zanizeni Staveniste, SKIyvky, Prijezdove cesty

hlavni stavebni prace - razby, 0steni, Konsirukce

fechnologicke vybaveni

Zasypy Na vyjezdovem pornalu

rekulfivace a provedeni ZKOUSEK

SO 06-29-01 Habrovansky tunel - raZeny - 637.56m

Zarizeni stavenisie, SKyvKy, prijezdove Ces

Rlavni stavebni prace - razby, 0steni, Konsirukce

technologicke vybaveni

Zasypy na viezdovem pornalu

rekulfivace a provedeni ZKoUSeK

S0 05-29-01 Rousinovsky tunel - hloubeny - 700m

Zarizeni Stavenisie, SKyVKy, Prijezdove cesty

Rlavni stavebni prace - vykop, hrebikovani, osteni, klenba

technologicke vybaveni

Zasypy na vjezdovem poralu

rekulfivace a provedeni ZKOUSEK

dokoncovaci prace
kompl. vyzkous., kolaudace-1mésic
zkuZebni provoz - 6 mésicl
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Pro stanoveni hlukové zatéZze zpusobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
predevSim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypocCet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcu stavebnich mechanizmu.

Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]
Lw Vv dB(A) Loar dB(A)

bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 -
bouraci kladiva Lw =98 dB(A)

LDAlO = 85 dB(A)

kompresor Ek 620 Lw = 98 dB(A)

naklada¢ UNC 151 Lpoato = 83 dB(A)
Zeleznicni jefab L ,»1 = 88 dB (A)
autojerab AD 28 na Tatra 815 Lpaio = 79 dB(A)
buldozer L a1 =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 = 89 dB (A)
Stépkovac Lpa1 = 100 dB (A)
zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot Loazo = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpazo = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Lpazo = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi Loa1 =90-95dB (A)
domichavace TATRA Lpar =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni Cerpadlo Lpai0= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpazo = 80 dB(A)
snimani §térkového loze Loazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni §térk. loZze Lpazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Lpazs = 89 dB(A).

stavebni prace

autojefadb GROVE TM 875 Lpato = 79 dB(A)
pokladani stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Lpazo = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw = 92 dB(A)

stavebni michacky Lpato = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpato = 80 dB(A)
Vrtacky runi Hilty Lw = 100 dB

strojni omitacky Lpaio= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdélenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému Useku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Pro stavbu bude vyuZita mobilni recyklaéni linka pro pfedrceni Stérku z kolejového
loze. Recyklacni linka se sklada z predtfidiciho stroje, rotaCniho drtice a sitového stroje.
Predtfidici stroj zbavuje vytézeny Stérk nezadoucich pfimési jako je zemina, patniky,
balvany, malé stromky, drny, kovani z prazcu, €asti prazcl. Stroje jsou napajeny z vlastniho
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dieselagregatu, pInéni stroje je provadéno kolovym nakladacem. Pfi provozu je podle
potfeby mozné skrapéni podavaného materialu vodou.

Recyklacni linka bude umisténa v Holubicich na zafizeni stavenisté v km 28,72 —
28,80 (k.u. Holubice, &.parc. 869/3) a v Rousinové na zafizeni stavenisté ve stavajici zst.
(k.U. Rousinov u VySkova, &.parc. 1672/18). Jako dalSi moznost se jevi umisténi zakladny
v lomu Habrovany. V Holubicich je zakladna 160 m od zastavby, je odclonéna Sirokym
pasem zelené, opatfeni neni nutné. V Rousinové je umisténi z hlediska obytnych dom(
méné vhodné. V pfipadé nutnosti ponechani recyklaéni zakladny zde, je tfeba pouzit mobilni
protihlukové zabrany a pfedepsat snizovani prasnosti skrapénim.

Odvozy pfebyteCné zeminy budou organizovany tak, Ze budou navazeny na deponie
v zst. Blazovice (ZS km 23,6) a v zst Rousinov (ZS km 32,4), kde budou pribézné nakladany
do kontejneru Innofreight a v ucelenych vlacich ve sméru na Brno budou odvazeny do Zst.
uréeni (Div€ice, HruSovany u Brna) a odtud nakladnimi automobily na misto uloZeni
(Mydlovary, piskovna BratCice). Kontejnery budou z vlaku na automobily prekladany celé,
nebude tedy dochazet k pfesypavani. V dosahu pfekladist neni obytna zastavba (HruSovany
minimalné 450 m).
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shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je treba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e VeSkerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné poZadavky na nocni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

¢ U recyklaéni linky v Rousinové budou instalovany\ mobilni protihlukové stény.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasté€énami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroju v jednom dni a praci rozdeélit do vice dni po mensich ¢asovych Usecich
(PFi zkraceni provozni doby mechanizm( se snizuje celkova priimérna hladina hluku pro
14hodinovou pracovni dobu a zvy3uje se pfipustny limit).

e V¢as informovat dotlené obyvatelstvo o planovanych ¢&innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

e Po dokoné&eni stavby béhem zkusebniho provozu budou provedena méfeni hluku uvnitf
vytipovanych objektl. Vysledky méfeni budou pfepocéteny na vyhledové intenzity dopravy a
tyto hodnoty budou porovnany s limitem platnym pro vnitfni chranéné prostory budov.
Pokud bude pfedpoklad nedodrzeni téchto limitd, budou provedeny vymény oken za okna
s vy$Si nepruzvucénosti.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limiti hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.272/2011 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim ¢cinnosti
mechanizmi uvedeny v této prdaci. Za dodrzeni reZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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8. PROTIHLUKOVA OPATRENI

8.1. Prehled

Protihlukova opatfeni jsou navrZzena pro obytné lokality tak, aby byly dodrzeny
pozadavky nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Navrzena protihlukova opatfeni jsou typu PHS — spole€na ochrana, nebo v mistech,
kde PHS neni realizovatelna typu IPO — individualni protihlukova opatfeni, vymény oken.
Tato opatfeni budou provedena dle vysledkii méfeni béhem zkusebniho provozu (po
realizaci PHS). Neprlzvuénost oken bude zvolena tak, aby byly dodrzeny vnitfni limitni
hladiny hluku.

Dale je tfeba u objektd, kde dojde k vyméné oken, provéfit moznost vétrani mistnosti
na jinou nez hluénou stranu. V pfipadé, Ze to nelze, je nutné zajistit vétrani pomoci
vzduchotechniky.

Umisténi PHS je zvoleno co nejblize ke zdroji. Vzhledem k situovani trak¢nich
stozaru, kabelovych Zlabu a normam vztahujicim se k bezpe¢nym vzdalenostem
stanovenym pro rychlost 200 km/h jsou nékteré PHS umistény 5 m od osy krajni koleje
za kabelovym Zlabem. BliZzsi umisténi neni z uvedenych technickych divodi mozné.

Proskleni PHS:

Obecné lIze fFici, Zze proskleni je mozné navrhnout u PHS, které jsou reflexni
(odrazivé). U absorp€nich stén proskleni snizuje pohltivost a mlze dojit k nezadoucim
odraziim od stény zpét k pfijemci hluku. Z estetickych ddvodu a z divodu prihlednosti PHS
instalovanych v tésné blizkosti domU je mozné nékteré Casti absorpCnich stén prosklit napf.
ve vrchni ¢asti PHS, pfipadné je mozné nechat prubézny proskleny pas ve vysSce oken viaku
o Sificca 1 m.

Proskleni doporu€ujeme navrhnout takto:

Blazovice: bez proskleni
Holubice: v km 28,44 v misté vstup(l do podchodu oboustranné

Rousinov: v oblasti zastavky levostranné v km 33,35 vmisté vstupd do podchodu
oboustranné, pfed domem v km 33,72 vpravo

Nemojany: na Nemojanské estakadé v km 38,40 — 38,88 vrchni cca polovina prosklena
Lule¢: v misté vstupt do podchodu v km cca 39,4 — 39,5

Vyskov: vkm 43,80 v misté vstupll do podchodu oboustranné, na mosté v km 45,15
oboustranné
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Protihlukové stény

Cislo kilometraz - . .
obec PHS n3km vyska nad TK provedeni poznamka
2. stavba
Al | 2483 —-24,93 L 35m absorpéni od trati, reflexni k trati
Blazovice A2 | 25,28-26,12 L 40m absorpéni oboustranné
A3 |2560-25755P 45m absorptni oboustranné
Bl | 27,778 —-28,10 L 3,0m absorp¢ni oboustranné
Holubice B2 | 28,30 -28,585L 45m absorpéni oboustranné
B3 | 28,26 —28,80 P 4,5m absorpéni oboustranné
32,88 -33,05:3,0m - .
Rousinov Cl | 32,93-33,78P 33.05—33.78: 40 m absorp¢ni oboustranné
C2 | 33,09-33,64L 4,0m absorpéni oboustranné
. 38,13 -38,88: 2,5 m |navazuje na PHS F1
Nemojany El | 3816-39,44L 38,88 — 39,44: 3,5 m | absorp¢ni oboustranné
Lule& F1 | 39,44 —39,48L 35m navazuje na PHS E1
absorpéni oboustranné
G1 | 4356-4530L 3,5m absvorpcm ot’)oustravnne, pr k_rlzgnl sul. Nosalov-sk’ou na konci zalomeni podél vlecky
smérem Kk zastavbé a nové silnici vysoce pohltiva
43,65 —-45,25:3,5m - . . . .
Vyskov G2 | 43,65—-45,48P 4525 — 45.48: 4.0 m absorpcni oboustranné k vypravni budové
45,55 - 45,85: 4,0 m - . . .
G3 | 45,53-4593L 4585 — 45.93: 35 m absorpcni oboustranné navazuje na PHS ve 3. stavbé
G4 | 45554593 P 4555 -45,85: 4,0 m absorpéni oboustranné k vypravni budové, navazuje na

45,85—-45,93:3,5m

PHS ve 3. stavbé
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Individualni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni jsou navrhnuta u domu, kde je vypoctena limitni
hladina hluku pfekroCena nebo je venkovni hladina hluku blizka limitu a je nemozné nebo
obtizné zde vybudovat protihlukovou sténu.

Jsou zde navrZzena ovéfovaci méfeni hluku v obdobi zkuSebniho provozu a po
vybudovani PHS a dle vysledk méfeni se pfipadné provedou individualni protihlukova
opatifeni — vymény oken tak, aby byly dodrzeny vnitfni limitni hladiny hluku. Jedna se o tyto
domy:

U Drahy 212, Blazovice
Nadrazni 359, Blazovice
Nadrazni 114, Blazovice
Nadrazni 293, Blazovice
Nadrazni 294, Blazovice
Nadrazni 215, BlaZzovice
Polni 247, Blazovice

Za Podjezdem 342, BlaZovice

Holubice 238
Holubice 125
Holubice 164
Holubice 128 (vypravni budova)

Csl. armady 47, Rousinov

Csl. armady 56, Rousinov

Csl. armady 43, Rousinov
Kralovopolské Vazany 216, Rousinov
Kralovopolské Vazany 171, Rousinov
Kralovopolské Vazany 132, Rousinov
Kralovopolské Vazany 71, Rousinov
Rudé armady 30, Rousinov

Rudé armady 22, Rousinov

Nadrazni 22, VySkov — vypravni budova

Jifiho Wolkera 3, VySkov — poliklinika (vrchni podlaZzi)
Michalovecka 18, Vyskov

Michalovecka 1, Vyskov

Doplnkova protihlukova opatireni

Pokud ovéfovaci méfeni hluku prokaze prekroCeni limitd po realizaci navrzenych
opatfeni — protihlukovych stén, je mozné pouzit jako dopliikove opatfeni pryZoveé
bokovnice, které se instaluji na kolejnice. Utlum dosahuje cca 1 — 3 dB.

DalSim opatfenim, které zajisti snizeni hluku je adrzba svrsku v dobrém technickém
stavu (brouSeni kolejnic, podbijeni).

Pfi rychlostech od 200 km/h a vice zacind dominovat aerodynamicky hluk.
Vyznamnymi zdroji tohoto hluku jsou sbéraC (pantograf), nekapotované podvozky a
nedostate¢né aerodynamicky tvar hnaciho vozidla. Z téchto davodl by u souprav viaku
jedoucimi  témito rychlostmi méla byt pfednostné nasazovana hnaci vozidla
s aerodynamickymi opatfenimi proti hluku.
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8.2. Technické vlastnosti — protihlukové stény

Navrh protihlukovych stén vychazi ze zakladnich pozadavkl na jejich ochrannou
funkci a konstrukéni uspofradani.

Zakladni déleni stén je podle schopnosti akustickou energii utlumit neboli pohiltit,
pfipadné odrazit. Stény jsou podle tohoto kritéria bud pohltivé (absorpéni) nebo odrazivé
(reflexni). Dale se rozliSuji konstrukéni vyskou, ktera je odvozena od minimalni ,ucinné
vySky“ stény pro zajisténi bariérového tlumeni hluku sténou, obdobné jako délka stény, ktera
ma zaijistit patficnou ochranu uzemi. Posledni proménnou je material stény, ktery musi splnit
pozadavek ochrany — tj. neprlizvuénost a pohltivost, statické naroky, ekonomiénost
konstrukce v €ase (Udrzba a zivotnost) a estetickou funkci — vUci lidem a krajiné.

Kromé funkénich pozadavki budou vyslednou konstrukci a podobu stény ovliviiovat
téz pozadavky na jeji vzhled a hospodarnost.

Sténové prvky navrzené pro drazni protihlukova opatfeni musi splfiovat poZzadavek
na snadnou manipulaci a v pfipadé poskozeni na snadnou vyménitelnost.

Prvky protihlukovych stén musi byt usporadany tak, Zze voda, ktera do nich vtéka,
muze rychle a beze zbytku odtékat. U systému drazek s pruzinami nesmi na prvku z(stavat
Zadna voda (v horni €asti prvku nesmi byt drazka).

Desky pohlcujici a tlumici zvuk musi odpuzovat vodu, nesméji obsahovat latky
podporujici korozi, musi byt odolné proti svétlu, povétrnostnim vliviim, trouchnivéni (hniti) a
rozmrazovacim solim, je—li v blizkosti silniéni komunikace. Nepropustné a neprivzdusné
félie se na ochranu desek pouzivat nesméji.

Pohlcujici desky (zejména mineralni plst) musi byt v sendvi€i osazeny tak, aby i po
delSi dobé zachovavaly svoji polohu a tvarovou stalost.

Vlastnosti materialt protihlukovych stén pouzivanych pfi draznich stavbach musi byt
prokazany zkouskami dle pfislusnych norem a predpist a dolozené atestem (osveédceni
vydané SZDC).

Vzduchovd nepruzvuénost AL \r

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost AlLag
protihlukovych stén minimalné rovna uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 | 125 | 250 | 500 | 1000 |2 000 |4 000

vzduchova neprizvuénost AL,z [dB]] 10 12 18 24 30 35 35

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové nepriizvuénosti ALr vV
jednotlivych pasmech, je mozné pouZzit hodnotu poZadovaného celkového minimalniho
Utlumu hluku DR = Ry > 25 dB. Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucénosti Ize
upustit, je—li plodna hmotnost stény v nejslabsim mist& m > 40 kg.m™>. ALg min = 25 dB.

Je — li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k
trati zvukoveé pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a minimalné
roven uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 | 2000 [ 4000

Cinitel pohltivosti a (-) 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8

Pohltivost AL,q povrchu PS (resp. odrazivého) je charakterizovana nasledovné:
ALaq < 4 dB - Kklasifikace Al -odraziva protihlukova sténa
4dB < AlLp, < 8 dB - klasifikace A2 pohltiva protihlukova sténa
8 dB < Al < 12 dB - klasifikace A3 vysoce pohltiva protihlukova sténa
12dB < Alag - klasifikace A4
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Cinitel pohltivosti a bude stanoven pro sténu (konstrukci) jako celek (tj. pole nebo
prvek stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Stavebni materialy — poZadavky

Beton

VSechny stavebni Casti z prostého betonu, zelezobetonu, pfepjatého i lehéeného
betonu musi splhovat pevnostni pozadavky. Beton musi byt mrazuvzdorny, pfip. odolny proti
solim a chemikaliim. Je nutno pocitat s tim, Zze betonové €asti jsou odolné proti solim az od
starfi 4 mésicq, proto se doporucuje vSechny betonové plochy impregnovat.

Kryci vrstva betonarské vyztuze musi byt pro konstrukci i prefabrikaty betonované na
stavbé min. 35 mm, pro primyslové vyrabéné prefabrikaty min. 30 mm. Protihlukové stény
betonované na stavbé (monolitické) musi mit po 8 m dilatacni sparu. Hladky beton je
odrazivy, je nutna uprava povrchu tvarovanim (napf. vioZzenymi matricemi do bednéni) nebo
nastfikem ¢&i absorpénim obkladem.

Keramické materialy

Cihelné i ostatni zdici materidly musi byt mrazuvzdorné. Taktéz malta musi
vykazovat vysokou odolnost proti mrazu a solim. Pokud jsou spary zalévany maltou, je tfeba
spary peclivé zahladit. PS zdéné musi mit minimalné po 8 m dilataéni sparu.

PFi pouziti dérovanych prvkd musi byt zajistén rychly a uplny odtok vody vnikajici do
konstrukce.

Palena keramika ma diky vlastni pérovité struktufe nizsi odrazivost povrchu, ovéem
hlavni vyznam pfi pohlcovani zvuku ma vyuziti tvarovanych dutin a spar keramickych prvk.

Ocel

VSechny ocelové dily protihlukovych stén musi byt min. 1,0 mm silné a zaroven
pozinkované nebo otryskané — s vyjimkou nerezavéjicich oceli. Pokud neni stanoveno jinak,
musi se pozinkované casti opatfit ochrannou vrstvou proti korozi. Tato ochrana musi
splfiovat poZadavky na pfilnavost, trvanlivost proti povétrnosti, odolnost proti kondenzované
vodé (orosovani), stejné jako proti kyselym a alkalickym vliviim.

Ochrana proti korozi je docilena metalizaci v tloustce min. 80 um.

Drevo

Dfevo pouzité na protihlukové stény musi byt odolné proti organickym Skddcim
(hniloba, plisn&, brouci apod.), a proto musi byt opatfeno dfevoochrannymi prostiedky, které
nesmi obsahovat zadné latky Skodlivé lidem, zvifatim ani rostlinam.

Dievéné &asti nesméji byt vrstvené, protoze dochazi k zatékani vody. Tvarovanym
povrchem Ize velmi pfiznivé ovliviiovat pohltivost stény. Vlastni Cinitel odrazivosti zavisi na
zpusobu zpracovani dfeva a jeho tvrdosti. Zivotnost impregnovanych vyrobkd musi byt min.
20 let.

Plasty

Umélé hmoty — plasty — musi byt odolné nebo opatiené ochranou proti UV zafeni, a
pokud se nevyzaduji prahledné, musi byt opatfeny pigmentovou vrstvou nebo zabarvenim
pIné odolnym proti zafeni. Musi byt stalobarevné a mit odolnost proti vrzeni kamene.

Vyrobky z plastd musi mit Zivotnost min. 30 let. BEhem téchto 30 let nesmi ztracet
mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.
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Sklo

Bezpecnostni sklo musi mit odolnost proti vrZzeni kamene a Zivotnost 30 let. BEéhem
téchto 30 let nesmi ztracet mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.

Bezpecénostni sklo musi vyhovovat na:
rozmérovou stalost
odolnost proti povétrnostnim vlivam
barevnou stalost
odolnost proti zvy$ené teploté
odolnost proti ohni
pfi hofeni nesmi vznikat toxické plyny

PFi zni€eni se musi cela sklenéna tabule rozbit na malé ulomky takovym zplsobem,
Ze na kazdou c&ast plochy v rozmérech 10 cm x 10 cm nepfipada méné nez 15 ulomka.
PFitom nesmi mit zadny ulomek plochu vétsi nez 25 cm?®.

Sklo musi byt graficky zabezpeceno tak, aby nedochazelo k Uhynu ptakd. Siluety
dravcu nejsou dostate¢nym zabezpecenim, vhodné je napfiklad piskovani, barevné pruhy aj.

SUDOP Brno spol. s r.o. 36



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZovice — VySkov Hlukova studie

8.3. Technické vlastnosti — individualni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichz je pfekroceni limitni
hladiny akustického tlaku prokazano méfenim nebo vypoctovym modelem. Pro tyto objekty
Ize zajistit akustickou ochranu vnitiniho prostfedi technickymi opatfenimi typu pretésnéni
nebo vymeénou oken za plastova nebo dievéna s dvojskly (utlum skel 32 — 44 dB) apod.

Pfi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde limitni hladina vnitfni je dodrzena a venkovni je pfekro¢ena, a odvétrani mistnosti
na jinou nez hlu¢nou stranu neni mozné, se navrhuji ramy se Stérbinovym vétranim nebo
vzduchotechnika.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typl vyrobci udavaji nasledujici nepriizvu¢nosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

okna drevéna:
e okna 36 dB pro okna s izolagnim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SF¢a argonu
e okna 38 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 8/16/4 plnéno argonem
e okna 40 dB pro okna s izolac¢nim dvojsklem 9/24/6 plnéno plynem SF
e okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 9/16/6 plnéno argonem

Pro vyménu stfeSnich oken lze doporudit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
plnénou plynem s neprizvucnosti 32 dB.

Projektova dokumentace navrzenych k IPO bude v souladu s CSN 73 0532 Akustika
— Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobkd —
Pozadavky.

Minimalni neprlizvuénost okna je stanovena s ohledem na pomér plochy okna
k celkové ploSe obvodové konstrukce mistnosti a velikosti ekvivalentni hladiny akustického
tlaku 2 m pfed fasadou Laeg,2m-

vypis z tab. 2 - CSN 73 0532

L peqr, den: do60dB |[61-65dB|66—-70dB|71-75dB|76—-80dB
L peqT, NOC: do50dB |51-55dB|56-60dB|61—-65dB|66—70dB
R’,, plasté obytné mistnosti bytd 30dB 33dB 38 dB 43 dB 48 dB

Tabulka plati pro mistnosti, jejichZ plocha okna zaujima vice jak 50 % celkové plochy
obvodové konstrukce. Pfi 35 — 50 % je minimalni pozadavek na R",, snizen o 3 dB, pfi méné
jak 35 % je minimalni pozadavek na R’,, snizen o 5 dB. Snizené pozadavky se uplatriuji,
jestlize Ry, plné &asti stény je nejméné o 10 dB vysSi nez R’,, okna.

Vyrobky pouZité k protihlukovym opatfenim musi mit platny certifikat o shodé o
neprizvuénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvaZovat s nepruzvucnosti
minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je tfeba vénovat patricnou
pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozno snizit jejich u¢innost az o 7 dB!

SUDOP Brno spol. s r.o.
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9. ZAVER

K ochrané obyvatelstva pied hlukem zprovozu modernizované trati bylo
navrzeno 14 protihlukovych stén v délce cca 8,4 km.

Pro 25 objektti se navrhuje provéreni: méreni vnitinich hladin hluku v dobé
zkusebniho provozu a dle vysledki budou pripadné provedena individualni
protihlukova opatieni.

Pokud méreni hluku béhem zkusebniho provozu prokaze prekroceni
pripustnych limitt hluku, budou provedena doplrikova protihlukova opatieni (pryzové
bokovnice, IPO apod.) tak, aby limity byly dodrzeny.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
docasné pulsobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatienimi organizaéniho
charakteru.

Pfi dodrzeni opatfeni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani¢niho rozhlasu a zabezpecovaciho zafizeni
je realny predpoklad dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli zeleznic¢ni trati.

SUDOP Brno spol. s r.o. 38



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZovice — VySkov

Hlukova studie

Pouzité zkratky a oznaceni:

IPO individualni protihlukova opatfeni — vymeéna oken
L vlevo

km kilometr trati

MS mateiska skola

NP nadzemni podlazi

OPD ochranné pasmo drahy
P vpravo

PHS protihlukova sténa

RD rodinny dim

szkm stavajici kilometr trati
TK temeno kolejnice

zast. zastavka

zst. Zelezniéni stanice

Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypoéet hluku z dopravy — VUVA Praha.

(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpist

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby.

(6) Zaméreni stavby
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10. PRILOHY

e tabulky s body vypoétu
e vykresy

e méreni hluku

SUDOP Brno spol. s r.o.
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tabulky s body vypocétu

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku jsou provedeny ve vybranych charakteristickych
bodech umisténych 2 m pfed fasadou (tabulka v pfiloze) a dale jsou spoctena izofonova
pasma ve vySce 3 m nad terénem (mapa v pfiloze).

Pro kazdy vypoctovy bod jsou v tabulce uvedeny tyto udaje:
OPD stavajici: poloha objektu v nebo mimo OPD ve stavajicim stavu (pro uréeni limit().
ODP vyhled: poloha objektu v nebo mimo OPD po dokonceni stavby.
ROK 2000: vypoctena hladina hluku pro stav v roce 2000 s uréenim pfisludného limitu.

ROK?2018: vypoctena hladina hluku pro stavajici stav v roce 2018 s urCenim pfisludného
limitu (pfipadny narok na uplatnéni korekce na starou hlukovou zatéz).

ROK 2025: vypoétena hladina hluku pro vyhledovy stav pfedpokladany vroce 2025
s urcenim pfislusného limitu (bez SHZ, limity dle OPD nebo mimo OPD)..

LIMIT: limitni hladina hluku dle NV ¢. 272/2011 Sb.

rozdil 2018 — 2000: rozdil v hlu€nosti mezi referenénim rokem 2000 a stavajicim stavem
2018 (k ureni naroku na pouziti korekce na starou hlukovou zatéz).

rozdil 2025 s PHS — 2018: rozdil v hlu€nosti mezi stavem pfedpokladanym po dokoncéeni
stavby (v€etné protihlukovych opatfeni) a stavajicim stavem.

ucinnost PHS: rozdil v hlu¢nosti pro vyhled pro stav bez a s protihlukovymi sténami, udava
jejich ucinnost v konkrétnim bodé.

Jak dokladaji tabulky vypocCtovych bodu, nedojde u objektl v blizkosti drahy ke
zhorSeni stavajici situace pfi srovnani se stavem v letech 2000/2001. Lze tedy pro stavajici
stav ve vétsiné mist pouzit korekci na starou hlukovou zatéz: 70/65 dB pro den/noc.

Vzhledem k tomu, Zze velka ¢ast stavby povede v nové stopé, jsou pro navrh
opatieni pouzity limitni hladiny hluku platné pro ochranné pasmo drahy 60/55 dB a
mimo ochranné pasmo 55/50 dB pro den/noc (pfFi rychlosti nad 160 km/h je OPD 100 m
od osy krajni koleje).

— Blazovice

— Holubice

— Rousinov

— Komofany

— Nemojany

— Lule¢

— VyS8kov

— Rousinov - silnice
— Vyskov — silnice
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vykresy 1:5 000

A1l Blazovice: situace stavajici stav
A2 BlaZovice: situace vyhledovy stav
A3 Blazovice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

B1 Holubice: situace stavajici stav
B2 Holubice: situace vyhledovy stav
B3 Holubice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

C1 Rousinov: situace stavajici stav
C2 Rousinov: situace vyhledovy stav
C3 Rousinov: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

D1 Komorany: situace stavajici stav
D2 Komotany: situace vyhledovy stav
D3 Komorany: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

E1 Nemojany: situace stavajici stav
E2 Nemojany: situace vyhledovy stav
E3 Nemojany: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

F1 Lule€: situace stavajici stav
F2 Lulec: situace vyhledovy stav
F3 Lulec: izofony situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

G1 Vyskov: situace stavajici stav
G2 Vy3kov: situace vyhledovy stav
G3 Vyskov: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

CS1 Rousinov — silnice: situace stavajici stav
CS2 Rousinov — silnice: situace vyhledovy stav
CS3 Rousinov — silnice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma DEN

GS1 Vyskov — silnice: situace stavajici stav
GS2 Vyskov — silnice: situace vyhledovy stav
GS3 Vyskov — silnice: situace vyhledovy stav, izofonova pasma NOC

Pozn.: vy$ka izofon je vypoctena ve vysSce 3 m nad terénem

SUDOP Brno spol. s r.o.
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méreni hluku

- Protokol o méfeni hluku &.:
- Protokol o méfeni hluku ¢.:
- Protokol o méfeni hluku ¢.:
- Protokol o méfeni hluku ¢.:

- Protokol o méreni hluku &.:

18/20
18/25
18/27
18/29
18/31

SUDOP Brno spol. s r.o.
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Blazovice - L,.. [dB]:

y . ROK 2000 ROK 2017 ROK 2025 rozdil 2017 | rozdil 2025 .
cislo | vyska umisténi bodu oPD | OPD limit limit bez PHS sPHS limit - 2000 sPHs-2017 _|UcinnostPHS
bodu | bodu stavajici vyhled
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
AL | 2.NP |U Kostela 105, Blazovice | mimo OPD | mimo OPD | 54,6 | 542 | 55,0 | 50,0 | 54,0 | 51,5 | 70,0 | 650 | 54,0 | 48,7 | 51,3 | 46,3 | 55,0 | 50,0 06 | 27 | 27 52 | 27 | 24
NP ) . 53,7 | 54,7 | 60,0 | 55,0 | 52,6 | 5L.2 | 60,0 | 550 | 53.9 | 48,8 | 525 | 47.7 | 60,0 | 55,0 11| 35| 01 35 | 14 | 11
A2 5 p |Mezirka 67, BlaZovice v OPD VOPD o3 s 548 | 60,0 | 550 | 52.7 | 51.2 | 60,0 | 550 | 54.7 | 49.4 | 526 | 47.7 | 60,0 | 55.0 11| 36| 01 35 | 21 | 17
NP | . -. ) ) 51,2 | 504 | 55,0 | 50,0 | 51,0 | 47.8 | 55,0 | 50,0 | 53.0 | 47.6 | 50,6 | 453 | 55,0 | 50,0 02 | 26| -04 25 | 24 | 23
A3 5 p | ifkovicka 74, Blazovice | mimo OPD | mimo OPD 1= =0 o 1=0e 5150 0 | 51.1 | 47.9 | 550 | 50,0 | 53.6 | 48.1 | 515 | 46.1 | 55,0 | 50.0 03 | 27 0.4 18 | 21 | 20
NP | . -. ) ) 51,3 | 505 | 55,0 | 50,0 | 50,9 | 47.6 | 55,0 | 50,0 | 52,5 | 46,8 | 459 | 40,8 | 55,0 | 50,0 04 | 29| 50 58 | 66 | 60
A4 5 Np | ifikovicka 267, BlaZovice | mimo OPD | mimo OPD 1= o3 1=0e 5150 5 [ 51.0 | 47.9 | 550 | 50,0 | 52.8 | 47.0 | 46.9 | 41.7 | 550 | 50.0 05 | 29 | 43 62 | 59 | 54
NP o . . -. 54,7 | 555 | 60,0 | 55,0 | 53,5 | 5.9 | 60,0 | 55,0 | 56,0 | 50,7 | 52,4 | 47.6 | 60,0 | 55,0 12 | 36 | a1 23 | 36 | 31
AS 5 p |#PYSovska 363, Blazovice | v OPD VOPD o555 | 60,0 | 550 | 53.5 | 51,9 | 60,0 | 550 | 56.1 | 50.8 | 52.7 | 47.8 | 60,0 | 55.0 12 | 36 | 08 21 | 34 | 30
A6 | LNP |Svarov 238, Blazovice mimo OPD | mimo OPD | 50.1 | 50,7 | 55,0 | 50,0 | 49,0 | 47,2 | 55,0 | 50,0 | 50.4 | 45.6 | 49.4 | 44,8 | 550 | 50,0 11| 35| 04 24 | 10 | 08
A7 | LNP |Nova 246, Blazovice v OPD VOPD | 57,1 | 57,3 | 60,0 | 55,0 | 55,0 | 52,9 | 60,0 | 550 | 57,7 | 52,4 | 529 | 47,8 | 60,0 | 55,0 21 | 44| 21 51 | 48 | 46
NP |0 . .. - 52,9 | 53,8 | 60,0 | 550 | 51,7 | 50,2 | 60,0 | 550 | 52,4 | 48,0 | 51,3 | 46,5 | 60,0 | 55,0 12 | 36 | 04 37 | 11 | 15
A8 5 Np |#PySovska 181, Blazovice | v OPD VOPD =3 540 | 60,0 | 550 | 518 | 50.3 | 60,0 | 550 | 53.0 | 48.4 | 516 | 46.8 | 60,0 | 55.0 13 | 37 | 02 35 | 14 | 16
A9 | LNP [Nova 179, Blazovice v OPD VOPD | 49,2 | 49,7 | 60,0 | 55,0 | 48,0 | 46,2 | 60,0 | 550 | 52,2 | 46,8 | 51,5 | 46,2 | 60,0 | 55,0 12 | 35| 35 00 | 07 | 06
A0 |ENP | Nova 177, Blazovice o omD L mimo oD L340 | 53.0 | 55,0 | 50,0 | 53,1 | 50,0 | 70,0 | 650 | 54.0 | 48.4 | 49,3 | 43,7 | 550 | 50,0 09 | 30 | 38 63 | 47 | 47
2.NP 549 | 54,2 | 55,0 | 50,0 | 54,0 | 51,1 | 70,0 | 650 | 55,5 | 50,0 | 51,0 | 45,7 | 55,0 | 50,0 09 | 31| 30 54 | 45 | 43
A1l |ENP [ Drany 20, Blazovice OPD ' orp  |63.7 | 628 | 60,0 | 550 | 62,8 | 59,8 | 70,0 | 650 | 62,1 | 56,5 | 555 | 49,8 | 60,0 | 550 09 | 30 | 7.3 00 | 66 | 67
2.NP 63,7 | 62,8 | 60,0 | 550 | 62,8 | 59,8 | 70,0 | 650 | 62,2 | 56,6 | 56,0 | 50,4 | 60,0 | 55,0 09 | 30| 68 94 | 62 | 62
12 |ENP [ Drany 206, Blazovice OPD ' orD | 633 | 623 | 60,0 | 550 | 62,2 | 59,1 | 70,0 | 650 | 653 | 59.4 | 56,6 | 50,9 | 60,0 | 55,0 11| 32| 56 82 | 87 | 85
2.NP 63,2 | 62,2 | 60,0 | 550 | 62,1 | 59,0 | 70,0 | 650 | 65,5 | 595 | 57,6 | 52,0 | 60,0 | 55,0 11| 32 | 45 70 | 79 | 75
1z |ENP [ Drany 212, Blazovice OPD ' opD | 628 | 617 | 60,0 | 550 | 61,5 | 58,3 | 70,0 | 650 | 70,1 | 63,7 | 59,7 | 53,8 | 60,0 | 55,0 13 | 34 | 18 25 | 104 | 99
2.NP 62,8 | 61,6 | 60,0 | 550 | 61,4 | 58.2 | 70,0 | 650 | 69.6 | 633 | 60,4 | 548 | 60,0 | 55,0 14 | 34 | 1,0 34 | 92 | 85
g |ENP D rany 213, Blazovice OPD ' orD 1595 | 58.4 | 60,0 | 550 | 58,1 | 54,9 | 70,0 | 650 | 70,6 | 64,1 | 57,7 | 52,1 | 60,0 | 550 14 | 35| -04 28 | 129 | 120
2.NP 604 | 59,2 | 60,0 | 550 | 58,9 | 557 | 70,0 | 650 | 69,8 | 634 | 57,9 | 52,4 | 60,0 | 55,0 15 | 35 | 1,0 33 | 11,9 | 11,0
A5 | LNP |Nadrazni 149, Blazovice v OPD VOPD | 586 | 57,3 | 60,0 | 55,0 | 57,0 | 53,7 | 70,0 | 65,0 | 70,2 | 63,8 | 57,5 | 51,8 | 60,0 | 55,0 16 | 36 | 05 19 | 127 | 12,0
NP | . ,. 59,7 | 58,6 | 60,0 | 550 | 58,4 | 552 | 70,0 | 650 | 72,6 | 66,1 | 58,9 | 52,9 | 60,0 | 55,0 13 | 34| 05 23 | 13,7 | 132
A6 = Np|'\adrazni 359, BlaZovice v OPD VOPD =595 588 | 60,0 | 550 | 58.7 | 55.5 | 70.0 | 650 | 72.3 | 658 | 59.7 | 54.1 | 60,0 | 55.0 12 | 33 1,0 14 | 126 | 11,7
AL7 | 2.NP |Nadrazni 114, Blazovice v OPD VOPD | 60,3 | 59.3 | 60,0 | 55,0 | 59.2 | 56,0 | 70,0 | 65,0 | 73.0 | 67,3 | 61,7 | 554 | 60,0 | 55,0 11 | 33| 25 06 | 122 | 11,9
a16 |_LNP |Nadrazni 294, Blazovice  OPD L opD  |58:9 [ 58,0 | 60,0 | 550 | 57,8 | 54,7 | 70,0 | 650 | 72.2 | 657 | 60,8 | 548 | 60,0 | 550 11| 33| 30 01 | 11,4 | 10,9
2.NP_|bod méFeni M1 59,1 | 58,1 | 60,0 | 55,0 | 58,0 | 548 | 70,0 | 650 | 723 | 65,7 | 6255 | 57,0 | 60,0 | 55,0 11 | 33| 45 22 | 98 | 87
a1 |_LNP |Nadrazni 101, Blazovice v orD | demofice 1034 | 625 | 60,0 | 550 | 62,3 | 59,2 | 70,0 | 65,0 Semolioe 11 | 33
2.NP_|vypravni budova 63,4 | 62,5 | 60,0 | 55,0 | 62,3 | 59,2 | 70,0 | 65,0 11 | 33
720 NP | 247 Blazovice " oPD ' opD  |.57.0 [ 56,0 | 60,0 | 550 | 558 | 52,6 | 60,0 | 550 | 72,3 | 655 | 61,6 | 556 | 60,0 | 550 12 | 34 | 58 30 | 10,7 | 102
> NP 57,2 | 56,2 | 60,0 | 55,0 | 56,0 | 52,8 | 60,0 | 550 | 72,3 | 658 | 63,6 | 58,3 | 60,0 | 55,0 12 | 34 | 7.6 55 | 87 | 75
o1 |_LNP_|za Podiezdem 342, ' oPD ' opn 1583 | 57,1 | 60,0 | 550 | 56,7 | 53,4 | 70,0 | 650 | 68.4 | 62.7 | 60,9 | 550 | 60,0 | 550 16 | 37 | 42 16 | 75 | 7.7
2.NP |BlaZovice 585 | 57,3 | 60,0 | 550 | 57,0 | 53,7 | 70,0 | 650 | 68,4 | 62,7 | 62,4 | 56,3 | 60,0 | 55,0 15 | 36 | 54 26 | 60 | 64
oa |_LNP_|Mezirka 113, BlaZovice ' oPD ' opD 1528 | 536 | 60,0 | 550 | 51,6 | 50,0 | 60,0 | 550 | 551 | 49,8 | 52,3 | 47,6 | 60,0 | 550 12 | 36| 07 24 | 28 | 22
2.NP_|bod méFeni M8 52,7 | 535 | 60,0 | 550 | 51,5 | 49,9 | 60,0 | 550 | 558 | 50,7 | 52,6 | 47,8 | 60,0 | 55,0 12 | 36 | 11 21 | 32 | 29




Holubice - L dBl:

.. . ROK 2000 ROK 2018 ROK 2025 rozdil 2018 | rozdil 2025 | . ..
cislo | vyska umisténi bodu oPp | OPD Timit limit bez PHS sPHS Timit - 2000 sPHs-201 |dcinnostPHS
bodu | bodu stavajici vyhled
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
B1 1.NP [Holubice 217 mimo OPD | mimo OPD | 47,3 45,5 55,0 50,0 46,7 42,0 55,0 50,0 47,7 43,4 47,6 43,4 55,0 50,0 -0,6 -3,5 0,9 1,4 0,1 0,0
1.NP . . . 47,2 45,5 55,0 50,0 46,5 42,0 55,0 50,0 51,8 46,1 50,1 447 55,0 50,0 -0,7 -3,5 3,6 2,7 1,7 1,4
B2 5 p |Holubice 240 mimo OPD | mimo OPD 1= ¢ 5 6 6 [ 55,0 | 50,0 | 47,6 | 43,0 | 55,0 | 50,0 | 53.9 | 47,9 | 52,0 | 46,1 | 55,0 | 50,0 07 | 36| 44 31 | 19 | 18
B3 1.NP [Holubice 183 v OPD v OPD 60,2 58,5 60,0 55,0 59,6 54,9 70,0 65,0 64,3 57,3 57,9 50,5 60,0 55,0 -0,6 -3,6 -1,7 -4,4 6,4 6,8
B4 1.NP Holubice 181 v OPD mimo OPD 57,2 | 555 | 60,0 | 55,0 | 56,6 | 51,9 | 60,0 | 55,0 | 60,9 | 53,8 | 56,0 | 49,1 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 -0,6 -2,8 4,9 4,7
2.NP 57,3 55,6 60,0 55,0 56,7 52,0 60,0 55,0 61,0 54,0 56,9 49,5 60,0 55,0 -0,6 -3,6 0,2 -2,5 4,1 4.5
BS 1.NP Holubice 212 mimo OPD | mimo oPD 46,5 447 55,0 50,0 45,9 41,2 55,0 50,0 53,9 47,9 50,3 44,8 55,0 50,0 -0,6 -3,5 4.4 3,6 3,6 3,1
2.NP 49,6 47,9 55,0 50,0 49,0 44,3 55,0 50,0 55,6 49,4 52,8 47,0 55,0 50,0 -0,6 -3,6 3,8 2,7 2,8 2,4
B6 1.NP Holubice 229 v OPD v OPD 50,6 | 48,9 [ 55,0 | 50,0 | 50,0 | 45,3 | 55,0 | 50,0 | 57,0 | 52,1 | 57,0 | 52,1 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 7,0 6,8 0,0 0,0
2.NP 51,7 50,0 55,0 50,0 51,1 46,4 55,0 50,0 57,7 52,6 57,7 52,6 60,0 55,0 -0,6 -3,6 6,6 6,2 0,0 0,0
B7 1.NP Holubice 386 v OPD v OPD 49,7 48,0 55,0 50,0 49,0 44.4 55,0 50,0 55,5 50,3 55,5 50,3 60,0 55,0 -0,7 -3,6 6,5 5,9 0,0 0,0
2.NP 50,3 | 48,6 | 55,0 [ 50,0 | 49,7 | 45,0 | 55,0 | 50,0 | 55,8 | 50,9 | 55,8 | 50,9 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 6,1 5,9 0,0 0,0
B8 1.NP Holubice 251 mimo OPD | mimo OPD 48,5 | 46,8 | 55,0 [ 50,0 | 47,9 | 43,2 | 55,0 | 50,0 | 52,7 | 46,6 | 50,5 | 44,4 | 55,0 [ 50,0 -0,6 -3,6 2,6 1,2 2,2 2,2
2.NP 49,4 | 47,7 | 55,0 | 50,0 | 488 | 44,1 | 55,0 | 50,0 | 53,6 | 47,5 | 51,4 | 455 | 550 | 50,0 -0,6 -3,6 2,6 1,4 2,2 2,0
B9 1.NP_|Holubice 129 bod méfeni M6 v OPD demolice | 66,8 [ 65,0 | 60,0 | 55,0 | 66,2 | 61,5 | 70,0 | 65,0 -0,6 -3,5
1.NP ’ . 64,1 | 62,4 | 60,0 [ 55,0 | 63,5 | 58,8 | 70,0 [ 65,0 demolice -0,6 -3,6
B10 = Np |Holubice 129 VOPD | demolice = o 5 [ 60,0 | 55,0 | 63,0 | 583 | 70,0 | 650 06 | 36
B11 1.NP [Holubice 224 v OPD v OPD 60,0 | 58,3 | 60,0 [ 55,0 | 59,5 | 54,7 | 70,0 | 65,0 | 67,7 | 61,3 | 57,9 | 51,7 | 60,0 | 55,0 -0,5 -3,6 -1,6 -3,0 9,8 9,6
B12 1.NP Holubice 238 v OPD v OPD 62,3 60,6 60,0 55,0 61,7 57,0 70,0 65,0 69,6 63,2 58,9 52,5 60,0 55,0 -0,6 -3,6 -2,8 -4,5 10,7 10,7
2.NP 62,1 | 60,4 | 60,0 [ 550 | 61,5 | 56,8 | 70,0 [ 65,0 | 69,6 | 63,2 | 60,3 | 53,9 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 -1,2 -2,9 9,3 9,3
B13 1.NP [Holubice 218 mimo OPD | mimo OPD | 49,4 47,6 55,0 50,0 48,8 44,1 55,0 50,0 55,8 49,5 52,2 45,8 55,0 50,0 -0,6 -3,5 3,4 1,7 3,6 3,7
B14 1.NP |Holubice 153 mimo OPD v OPD 52,6 | 50,9 | 55,0 [ 50,0 | 52,0 | 47,3 | 55,0 | 50,0 | 61,1 | 548 | 54,1 | 47,8 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 2,1 0,5 7,0 7,0
B15 1.NP Holubice 125 v OPD v OPD 61,2 59,5 60,0 55,0 60,6 55,9 70,0 65,0 67,2 60,8 59,0 52,7 60,0 55,0 -0,6 -3,6 -1,6 -3,2 8,2 8,1
2.NP 61,2 | 59,4 | 60,0 [ 55,0 | 60,6 | 559 | 70,0 | 650 | 67,1 | 60,8 | 60,5 | 54,2 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,5 -0,1 -1,7 6,6 6,6
B16 1.NP Holubice 125 v OPD v OPD 59,6 57,8 60,0 55,0 59,0 54,3 70,0 65,0 65,3 59,0 57,2 50,9 60,0 55,0 -0,6 -3,5 -1,8 -3,4 8,1 8,1
2.NP 59,6 | 57,8 | 60,0 [ 55,0 | 59,0 | 54,3 | 70,0 | 65,0 | 653 | 59,0 | 584 | 52,2 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,5 -0,6 -2,1 6,9 6,8
B17 1.NP Holubice 164 v OPD v OPD 59,4 57,7 60,0 55,0 58,8 54,1 70,0 65,0 66,0 59,6 54,9 48,6 60,0 55,0 -0,6 -3,6 -3,9 -5,5 11,1 11,0
2.NP 59,5 | 57,8 | 60,0 [ 55,0 | 58,9 | 54,2 | 70,0 | 65,0 | 66,0 | 59,7 | 60,1 | 53,8 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 1,2 -0,4 5,9 5,9
B18 1.NP Holubice 189 mimo OPD v OPD 55,6 53,8 55,0 50,0 55,0 50,3 70,0 65,0 62,5 56,2 51,6 45,2 60,0 55,0 -0,6 -3,5 -3,4 -5,1 10,9 11,0
2.NP 55,1 | 53,8 | 55,0 [ 50,0 | 54,5 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 62,1 | 55,7 | 57,8 | 51,8 | 60,0 | 55,0 -0,6 -4,0 3,3 2,0 4,3 3,9
1.NP Holubice 128 66,8 65,1 60,0 55,0 66,2 61,5 70,0 65,0 72,6 66,2 72,6 66,2 60,0 55,0 -0,6 -3,6 6,4 4,7 0,0 0,0
B19 2.NP vypravni budova v OPD v OPD 66,8 | 651 | 60,0 [ 550 | 66,2 | 61,5 | 70,0 | 650 | 72,6 | 66,2 | 726 | 66,2 | 60,0 | 55,0 -0,6 -3,6 6,4 4,7 0,0 0,0
3.NP 66,6 64,9 60,0 55,0 66,0 61,3 70,0 65,0 72,5 66,1 72,5 66,1 60,0 55,0 -0,6 -3,6 6,5 4.8 0,0 0,0




Rousinov - L., [dB

. [— p— p— ROK 2000 ROK 2018 ROK 2025 Fozdil | rozdil 2025| aéinnost
cisio vysia umisténi bodu o ) Timit Timit bez PHS s PHS Timit 2018 - 2000 s PHS - 2018 PHS
bodu | bodu stavajici vyhled
den [ noc | den | noc | den | noc | den [ noc | den | noc | den | noc | den | noc den | noc den noc den | noc
NP A ’ 62,8 | 61.3 | 600 | 550 | 628 | 57,8 | 70,0 | 65,0 | 44,9 | 393 | 44,9 | 39,3 | 60,0 | 650 00 179 | -185 | 00 | 00
P oPD oPD 1 ; X I ; ; X I X ; X ; X X X ° ! X X
Z.Np | FUdé amédy 67, Rousinov | v v 62,8 | 61,3 | 60,0 | 55,0 | 62,8 | 57,8 | 70,0 | 65,0 | 46,6 | 41,1 | 46,6 | 41,1 | 60,0 | 55,0 00 462 | 167 | 00 | 00
NP A ] 25,9 | 43,1 | 60,0 | 550 | 46,5 | 40,3 | 60,0 | 550 | 57,8 | 52,3 | 57,8 | 52,3 | 60,0 | 55, 06 113 | 120 | 00 | 00
ZNp | Rudé amédy 67, Rousinov | vOPD | VOPD 15 5 0 | 60,0 | 55,0 | 48:3 | 42.2 | 60,0 | 550 | 57:8 | 523 | 57.8 | 52.3 | 60,0 | 550 05 95 101 | 00 | 00
3 LENP | 14 Rousinor im0 OPD | mimo OPD |_56.6 | 55.1 | 55,0 | 50,0 | 566 | 51,6 | 70,0 | 650 | 49,1 | 43,6 | 491 | 436 | 550 | 500 00 75 80 | 00 [ 00
2.NP 58,8 | 57,3 | 55,0 | 50,0 | 58,8 | 53,0 | 70,0 | 65,0 | 52,4 | 469 | 52,4 | 469 | 55,0 | 50,0 00 6.4 70 | 00 | 00
C4 | 1NP |Miékarska 9. Rousinov VOPD | mimo OPD | 603 | 59,0 | 60,0 | 55,0 | 60,2 | 55,4 | 70,0 | 650 | 42,6 | 37.2 | 42,6 | 37,2 | 600 | 55,0 01 176 | 182 | 00 | 00
o5 |_LNP |Nadrazni9, Rousinov VOPD | mimo oPD |_6%.7 | 66.4 | 60.0 | 550 | 68.0 | 633 | 70,0 | 650 | 357 | 30,1 | 35,7 | 30,1 | 550 | 500 03 323 | 332 | 00 | 00
2.NP_|wpravni budova 67,6 | 664 | 60,0 | 55,0 | 680 | 63,3 | 70,0 | 65,0 | 36,7 | 312 | 36,7 | 31,2 | 55,0 | 50,0 04 313 | 821 | 00 | 00
6| LNP |Zabrani 16, Rousinov VOPD | mimo OPD | 605 | 59,0 | 60,0 | 55,0 | 60,5 | 55,5 | 70,0 | 650 | 43,1 | 37,6 | 43,1 | 37,6 | 550 | 50,0 00 174 | 17,9 | 00 | 00
NP A - " 604 | 59.5 | 60,0 | 55,0 | 60,0 | 55,7 | 70,0 | 65,0 | 40,9 | 354 | 40,9 | 354 | 550 | 50,0 04 191 | 203 | 00 | 00
cr VOPD | mimo OPD | A | . | A E 5 E 5 A | : : : . .
Z.Np | Rudé amédy 65, Rousino 60,4 | 59,5 | 60,0 | 55,0 | 60,0 | 55,7 | 70,0 | 65,0 | 42,1 | 36,6 | 42,1 | 36,6 | 55,0 | 50,0 04 47,9 | 191 | 00 | 00
cs | _LNP |Rudé ammady 116, mimooPD | vopD |46.7 | 447 | 550 | 50,0 | 469 | 415 | 550 | 500 | 485 | 43,0 | 485 | 430 | 60,0 | 550 02 16 15 | 00 | 00
2.NP_|Rousinov 27,5 | 456 | 55,0 | 50,0 | 47,7 | 42,3 | 55,0 | 50,0 | 520 | 46,5 | 520 | 46,5 | 60,0 | 55,0 02 23 22 | 00 | 00
NP 54,8 | 54,8 | 55,0 | 50,0 | 53,8 | 50,7 | 70,0 | 65,0 | 37,7 | 32,1 | 37.7 | 32,1 | 55,0 | 50,0 1.0 161 | -186 | 00 | 00
€9 [ 2NP |Rudé armady 84, Rousinov | mimo OPD | mimo OPD | 55,0 | 550 | 55,0 | 50,0 | 54,1 | 50,9 | 70,0 | 65,0 | 40,3 | 34,6 | 40,3 | 34,6 | 55,0 | 50,0 0.9 138 | 163 | 00 | 00
3NP 554 | 552 | 55,0 | 50,0 | 545 | 51,2 | 70,0 | 65,0 | 46,0 | 403 | 46,0 | 40,3 | 55,0 | 50,0 0.9 85 | 109 | 00 | 00
€10 | NP | a1, Rousinov VOPD | mimo oPD | 59.2 | 601 | 60,0 | 550 | 573 | 55,7 | 70,0 | 660 | 37.4 | 318 | 374 | 31,8 | 550 | 500 19 199 | 239 | 00 | 00
2.NP 594 | 60,2 | 60,0 | 55,0 | 57,6 | 558 | 70,0 | 65,0 | 39,7 | 34,1 | 39,7 | 34,1 | 55,0 | 50,0 18 179 | 21,7 | 00 | 00
NP A - " 658 | 64.2 | 60,0 | 550 | 653 | 60,6 | 70,0 | 65,0 | 51,2 | 455 | 47,1 | 41,4 | 55,0 | 50,0 05 182 | 192 | 44 | 41
cu VOPD | mimo OPD | A : / | A : . - : A | : : : . .
Z.Np | Rudé amédy 45, Rousinov 65,8 | 64,3 | 60,0 | 55,0 | 654 | 60,7 | 70,0 | 65,0 | 54,5 | 48,8 | 47,5 | 41,8 | 55,0 | 50,0 04 17,9 | 189 | 7,0 | 7.0
NP A - " 69,2 | 67,8 | 60,0 | 55,0 | 68,7 | 64,1 | 70,0 | 65,0 | 43,0 | 37,3 | 41,5 | 358 | 55,0 | 50,0 05 272 | 283 | 15 | 15
c12 VOPD | mimo OPD | A | A A : . A A | : : x : :
ZNp | Rudé amédy 52, Rousinov 69,2 | 67.8 | 60,0 | 55,0 | 68,7 | 64,1 | 70,0 | 65,0 | 44,7 | 39.0 | 43,0 | 37,3 | 55,0 | 50,0 05 257 | 268 | 17 | 17
NP A - " 28,8 | 465 | 55,0 | 50,0 | 48,3 | 43,1 | 55,0 | 50,0 | 59,2 | 53,5 | 53,5 | 47,8 | 60,0 | 550 05 52 27 | 57 | 67
c13 mimo OPD | v OPD A E A | : - A | E / | 4 : : ] 3 3
ZNp | Rudé amédy 547, Rousinov 29,1 | 46,8 | 55,0 | 50,0 | 48,6 | 43.4 | 55,0 | 50,0 | 60,2 | 545 | 53,8 | 48,1 | 60,0 | 550 05 52 27 | 64 | 64
NP 54,8 | 525 | 55,0 | 50,0 | 54,3 | 49,1 | 70,0 | 65,0 | 59,0 | 533 | 49,7 | 44,0 | 55,0 | 50,0 05 46 51 | 93 | 93
c14 2P |5 i sa, Rousinov mimo OPD | mimo opD |_55.0 | 52.7 | 55,0 | 50,0 | 544 | 49,3 | 70,0 | 660 | 594 | 53,7 | 502 | 4455 | 550 | 500 06 a2 48 | 92 | 92
3NP 55,1 | 52,6 | 55,0 | 50,0 | 54,6 | 49,4 | 70,0 | 65,0 | 59,8 | 54,1 | 50,7 | 450 | 55,0 | 50,0 05 39 44 | 91 [ 91
4NP 55,6 | 53,2 | 55,0 | 50,0 | 55 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 60,9 | 552 | 51,1 | 455 | 55,0 | 50,0 05 4.0 23 | 98 | 97
15 LN | 17, Rousiov VOPD | mimo oPD | 58.9 | 56.7 | 60,0 | 550 | 583 | 53,2 | 70.0 | 660 | 604 | 54.7 | 51,2 | 455 | 550 | 500 06 71 77 | 92 | 92
2.NP 59,6 | 57.2 | 60,0 | 55,0 | 59,1 | 53,8 | 70,0 | 65,0 | 62,3 | 566 | 52,1 | 464 | 55,0 | 50,0 05 7.0 74 | 102 | 102
C16 | LNP |Gsl. armady 45. Rousinov_| _VvOPD | vOPD | 65,5 | 64,0 | 60,0 | 550 | 64,8 | 60,3 | 70,0 | 65,0 | 750 | 69,3 | 64,3 | 58,6 | 60,0 | 650 0.7 05 17 [ 107 ] 107
c17 | _LNP |Csl amédy 56, Rousinov | opp | vopp |66 | 646 | 60.0 | 550 | 648 | 60.7 | 70.0 | 660 | 76,0 | 70.3 | 634 | 57,7 | 60,0 | 55,0 08 14 30 | 126 | 126
2.NP_|bod méFeni 65,0 | 63,5 | 60,0 | 55,0 | 64,4 | 59,7 | 70,0 | 65,0 | 76,2 | 705 | 65,1 | 59,5 | 60,0 | 650 06 0.7 02 | 111 11,0
NP ) ) 62,3 | 60,3 | 60,0 | 55,0 | 61,8 | 56,8 | 70,0 | 65,0 | 70,1 | 644 | 58,4 | 52,7 | 60,0 | 650 05 34 41 117 ] 117
ci8 ) vorD | voPD | A S A | A . | 4 : : 2 3 3
2Np |8t armady 43, Rousinov 62,0 | 60,8 | 60,0 | 55,0 | 623 | 57,3 | 70,0 | 65,0 | 71,1 | 654 | 60,6 | 549 | 60,0 | 650 06 17 24 | 105 | 105
C19 | LNP | U Stadionu 35. Rousinov | mimo OPD | _vOPD | 59,0 | 56,7 | 55,0 | 50,0 | 58,7 | 53,3 | 70,0 | 65,0 | 70.6 | 649 | 57,9 | 52,2 | 60,0 | 650 03 08 11 [ 127 | 127
NP ) ; ] 557 | 53,0 | 55,0 | 50,0 | 555 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 66,7 | 611 | 55,1 | 49,4 | 60,0 | 650 0.2 04 04 | 116 | 117
c20 mimo OPD | v OPD A | E k | A - - | 4 ; : s : 3
Zp | [ Stadionu 33, Rousinov 558 | 53,1 | 55,0 | 50,0 | 555 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 66,6 | 612 | 55,8 | 50,2 | 60,0 | 650 03 03 04 | 11,0 [ 110
21 | _LNP |Krdlovopoiské Vazany 216, | opp | wopp | 622 ] 599 | 60.0 | 550 | 618 | 56,5 | 70.0 | 660 | 69.2 | 635 | 611 | 54.7 | 60,0 | 550 04 0.7 18 | 81| 88
2.NP_|Rousinov 62,3 | 60,3 | 60,0 | 55,0 | 619 | 56,8 | 70,0 | 65,0 | 69,2 | 635 | 61,3 | 549 | 60,0 | 650 04 06 19 | 79 | 86
LN | kG Vazomy 171 60,5 | 56,9 | 60,0 | 55,0 | 59.9 | 55.2 | 70,0 | 65,0 | 68,2 | 6255 | 60,5 | 540 | 60,0 | 650 06 0.6 12 | 77 ] 85
c22 [T2Np |KEOwPe Y171 vopp | voPD [T60,6 [ 590 | 60,0 | 550 | 60,0 | 653 | 70,0 | 65,0 | 682 | 62,6 | 60,7 | 542 | 60,0 | 550 06 0.7 11 | 75 | 84
3NP 60,0 | 59.4 | 60,0 | 55,0 | 60,2 | 55,6 | 70,0 | 65,0 | 68,4 | 62.7 | 61,2 | 54,6 | 60,0 | 650 0.7 10 10 | 72| 8a
23 | _LNP |Krlovopoiské Vazany 132, | opp | wopp |63 | 619 | 60.0 | 550 | 628 | 58,2 | 70.0 | 660 | 71,0 | 653 | 62,3 | 555 | 60,0 | 550 06 05 27 | 87 ] 98
2.NP_|Rousinov 65,0 | 63.6 | 60,0 | 55,0 | 64,3 | 59,8 | 70,0 | 65,0 | 72,8 | 67.2 | 63,5 | 56,7 | 60,0 | 650 0.7 0.8 31 | 93 | 105
c24 | 1NP gfu";‘i’:gfbke Vazany 71, vOPD vorD | 739 | 728 | 600 | 550 | 73,2 | 690 | 700 | 650 | 759 | 703 | 632 | 57,6 | 60,0 | 550 07 100 | 114 | 127 | 127
25 | LNP |Fabrovanska 5, Rousinov | o "o o " 7640 | 54,1 | 550 | 50,0 | 625 | 49,8 | 700 | 650 | 8.2 | 525 | 515 | 450 | 550 | 500 N 10 39 | 67 | 66
2.NP_| matefska kola 54,0 | 54,2 | 55,0 | 50,0 | 5255 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 68,4 | 52.7 | 52,1 | 46,5 | 55,0 | 50,0 15 04 33 | 63| 62
NP 52,6 | 53.2 | 55,0 | 50,0 | 50,8 | 48,8 | 70,0 | 65,0 | 56,5 | 508 | 51,5 | 459 | 55,0 | 50,0 18 0.7 29 | 50 | 49
v Sidisti 1, Rousinov mimo OPD | mimo opD |_52.7 | 533 | 55,0 | 50,0 | 509 | 48,8 | 70.0 | 650 | 56,6 | 510 | 518 | 463 | 550 | 500 18 09 25 | 48 | 47
3NP 52,7 | 53,3 | 55,0 | 50,0 | 509 | 48,8 | 70,0 | 65,0 | 56,6 | 511 | 52,3 | 46,8 | 55,0 | 50,0 18 14 20 | 45 | 43
4NP 52,7 | 53,3 | 55,0 | 50,0 | 510 | 48,8 | 70,0 | 65,0 | 57,0 | 513 | 52,8 | 47,2 | 55,0 | 50,0 EW 18 16 | a2 | 41
NP 55,0 | 56,0 | 55,0 | 50,0 | 52,7 | 51,4 | 70,0 | 65,0 | 658 | 50.1 | 50,3 | 44,7 | 55,0 | 50,0 23 24 67 | 55 | 54
2.NP 55,0 | 56,0 | 55,0 | 50,0 | 52,8 | 51,4 | 70,0 | 65,0 | 56,5 | 508 | 51,4 | 458 | 55,0 | 50,0 22 EV) 56 | 51 ] 50
€27 [T3NP _|Nad Skolou 7, Rousinov | mimo OPD | mimo OPD | 55,0 | 56,0 | 55,0 | 50,0 | 52,8 | 51,5 | 70,0 | 65,0 | 66,5 | 509 | 51,4 | 458 | 55,0 | 50,0 22 EV) 57 | 51 ] 54
4NP 55,1 | 56,0 | 55,0 | 50,0 | 529 | 51,5 | 70,0 | 65,0 | 56,5 | 509 | 51,5 | 459 | 55,0 | 50,0 22 EW) 56 | 50 | 50
5.NP 55 | 56,1 | 55,0 | 50,0 | 53.0 | 51,5 | 70,0 | 65,0 | 56,6 | 509 | 51,6 | 46,0 | 55,0 | 50,0 22 EV) 55 | 50 | 49
NP 545 | 517 | 55,0 | 50,0 | 54,4 | 48,6 | 70,0 | 650 | 43,6 | 38.1 | 43,6 | 38,1 | 55,0 | 50,0 01 108 | 105 | 00 | 00
2.NP 56,4 | 53.9 | 55,0 | 50,0 | 56,1 | 50,6 | 70,0 | 65,0 | 49,1 | 436 | 49,1 | 43,6 | 55,0 | 50,0 03 7.0 70 | 00 | 00
3NP 56,7 | 54.6 | 55,0 | 50,0 | 563 | 51,1 | 70,0 | 65,0 | 49,3 | 438 | 49,3 | 43,8 | 55,0 | 50,0 04 7.0 73 | 00 | 00
28 [ ANP |y sigist 26, Rousinov mimo OPD | mimo opD |_56.8 | 548 | 55,0 | 50,0 | 56,4 | 51,3 | 70.0 | 650 | 49,3 | 43,8 | 493 | 43,8 | 550 | 500 04 741 75 | 00 | 00
5.NP 56,0 | 550 | 55,0 | 50,0 | 564 | 51,4 | 70,0 | 65,0 | 49,3 | 438 | 49,3 | 43,8 | 55,0 | 50,0 05 71 76 | 00 | 00
6.NP 56,0 | 551 | 55,0 | 50,0 | 565 | 51,5 | 70,0 | 65,0 | 49,4 | 439 | 49,4 | 43,9 | 55,0 | 50,0 04 71 76 | 00 | 00
7.NP 57,1 | 554 | 55,0 | 50,0 | 565 | 51,7 | 70,0 | 65,0 | 49,5 | 440 | 49,5 | 44,0 | 55,0 | 50,0 06 7.0 7.7 | 00 | 00
8NP 57,1 | 554 | 55,0 | 50,0 | 566 | 51,8 | 70,0 | 65,0 | 49,8 | 443 | 49,8 | 44,3 | 55,0 | 50,0 05 6.8 75 | 00 | 00
NP 550 | 525 | 55,0 | 50,0 | 559 | 49,7 | 70,0 | 65,0 | 454 | 39.9 | 45,4 | 39,9 | 55,0 | 50,0 0.0 105 | 98 [ 00 | 00
€29 [ 2.NP |V Sidisti 28, Rousinov mimo OPD | mimo OPD [ 56,0 | 52,7 | 55,0 | 50,0 | 55,9 | 49,8 | 70,0 | 65,0 | 46,6 | 41,2 | 46,6 | 41,2 | 650 | 500 01 03 86 | 00 | 00
3NP 56,0 | 52,9 | 55,0 | 50,0 | 559 | 49,9 | 70,0 | 65,0 | 48,7 | 433 | 48,7 | 43,3 | 55,0 | 50,0 01 72 66 | 00 | 00
NP ) - - 28,0 | 464 | 60,0 | 550 | 47.4 | 42,7 | 60,0 | 550 | 36,6 | 30,9 | 36,6 | 30,9 | 650 | 500 0.6 108 | 11,8 | 00 | 00
c30 vOPD | mimo oPD |28 - A A . . A A X E X E A d A 2 : : :
Znp || omankova 32a, Rousinov 485 | 46,9 | 60,0 | 550 | 47,9 | 43,2 | 60,0 | 550 | 38,7 | 33,0 | 38,7 | 33,0 | 550 | 50,0 0,6 9.2 102 | 00 | 00
NP ) ’ - - 57,1 | 54.4 | 55,0 | 50,0 | 569 | 51,2 | 70,0 | 65,0 | 43,7 | 38,0 | 43,7 | 38,0 | 55,0 | 50,0 0.2 132 | 132 | 00 | 00
ca1 mimo OPD | mimo OPD A A . : A A : A : A 4 d : : s : :
Znp | omankova 57, Rousinov 57,0 | 54,4 | 550 | 50,0 | 56,8 | 51,2 | 70,0 | 65,0 | 44,6 | 39,0 | 446 | 39,0 | 55,0 | 50,0 0.2 122 | 122 | 00 | 00
NP 21,8 | 39,4 | 55,0 | 50,0 | 41,5 | 36,1 | 55,0 | 50,0 | 349 | 29,3 | 34,9 | 29,3 | 650 | 500 03 66 68 | 00 | 00
€32 [2.NP | Gechyriské 35a, Rousinov | mimo OPD | mimo OPD | 42,2 | 39,9 | 55,0 | 50,0 | 41,8 | 36,5 | 550 | 50,0 | 356 | 30,0 | 35,6 | 30,0 | 55,0 | 50,0 04 6.2 65 | 00 | 00
3NP 22,4 | 403 | 55,0 | 50,0 | 42,0 | 36,8 | 55,0 | 50,0 | 36,7 | 31,1 | 36,7 | 31,1 | 650 | 500 04 53 57 | 00 | 00
33 NP | ochne 140, Rousinov | mimo 0P | mimo opp | 224 | 320 | 65,0 | 50,0 | 32 | 261 | 650 [ 50,0 | 15,0 | 11,0 [ 150 | 1L0 | 650 ] 500 08 173 | 71 [ 00 [ 00
2.NP 332 | 32,1 | 55,0 | 50,0 | 324 | 28,2 | 550 | 50,0 | 151 | 112 | 15,0 | 11,2 | 55,0 | 50,0 08 173 | 170 | 00 [ 00




Komovany - L., [dB]:

cislo | visk OPD oPD ROK 2000 ROK 2018 ROK 2025 rozdil  2018|  rozdil
Nl NS umisténi bodu iy - limit limit limit - 2000 2025 - 2018
bodu | bodu stavajici vyhled
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc

D1 2.NP_|Komorany &.parc.4372/2 VOPD | mimoOPD| 580 | 548 | 60,0 | 550 | 59,0 | 54,5 | 70,0 | 65,0 | 41,9 | 36,1 | 55,0 | 50,0 10 | 03 | -17.1 | -18.4

NP i} . : 532 | 50,4 | 55,0 | 50,0 | 54,2 | 50,0 | 70,0 | 65,0 | 47,2 | 414 | 55,0 | 50,0 10 | 04 | -70 | -86
D2 5 Np |Komorany 178 mimo OPD | mimo OPD 1= = e Tee 0 [ 500 | 54.3 | 50,0 | 70.0 | 650 | 48.2 | 42.4 | 55,0 | 50.0 10 | 05 | 61 | 7.6
D3 1NP |Komofany 245 mimo OPD | mimo OPD | 534 | 50.6 | 55,0 | 50,0 | 54,6 | 50,3 | 70,0 | 65,0 | 39,5 | 33,7 | 55,0 | 50,0 12 | -03 | -151 | -16,6

NP i} . : 487 | 45,9 | 55,0 | 50,0 | 49,7 | 454 | 55,0 | 50,0 | 44,7 | 38,9 | 55,0 | 50,0 10 | 05 | 50 | -65
D4 5 Np |Kemorany 168 mimo OPD | mimo OPD 1= = T 55.0 | 500 | 29.7 | 45.5 | 55.0 | 50.0 | 46.0 | 402 | 55,0 | 50.0 09 | 05| 37 | 53
D5 1NP |Komorany 164 mimo OPD | mimo OPD | 40,9 | 38,3 | 55,0 | 50,0 | 40,9 | 36,6 | 55,0 | 50,0 | 48,2 | 43,3 | 55,0 | 50,0 00 | 1,7 | 7.3 | 67




Nemojany - La., [dB]:

» - ROK 2000 ROK 2018 ROK 2025 rozdil  |rozdil 2025] .
cislo | vyska umisténi bodu oPD | OPD limit limit bez PHS s PHS limit 2018-2000 | sPHs-2018 |“¢innostPHS
bodu | bodu stdvajici vyhled
den | noc [ den | noc | den | noc [ den | noc | den | noc | den | noc | den | noc den | noc den noc den | noc
T.NP_|Nemojany 70 - vypravni 69.1 | 688 | 60,0 | 550 | 68.9 | 651 | 70,0 | 650 ) 60,0 | 55,0 02 | 3.7
Bl NP budove P vOPD VOPD T [ 68.8 | 60.0 | 550 | 689 | 65.1 | 70,0 | 65.0 demolice 60,0 | 55,0 02 | 3.7
NP ) ) 56,0 | 56,3 | 55,0 | 50,0 | 55,5 | 52,6 | 70,0 | 650 | 625 | 56.2 | 557 | 49.5 | 60,0 | 55,0 05 | 38| 02 30 | 68 | 67
B2 np |Nemoiany 245 mimo OPD | vOPD =0 0= 1550 [ 50,0 | 56,5 | 53.3 | 70,0 | 650 | 62,5 | 56.3 | 56,0 | 49.8 | 60,0 | 55,0 205 | 38| -05 35 | 65 | 65
NP ) 59,0 | 58,7 | 60,0 | 550 | 58,8 | 55,1 | 70,0 | 650 | 643 | 58,0 | 56,7 | 50,4 | 60,0 | 55,0 02 | 36 | 21 27 | 76 | 76
B3 [np |MNemoiany 206 vOPD VOPD T T 58.7 | 60.0 | 55.0 | 589 | 55.1 | 70,0 | 65.0 | 64.4 | 55.1 | 57.2 | 51.0 | 60,0 | 55.0 02 | 36 | 17 21 | 72 | 71
NP ) 61,9 | 61,4 | 60,0 | 550 | 61,8 | 57,8 | 70,0 | 650 | 64,0 | 58,6 | 55,6 | 49,3 | 60,0 | 55,0 01 | 36| 62 85 | 93 | 93
B4 np |Nemoiany 168 vOPD VOPD o T 61,4 | 60.0 | 55.0 | 61.8 | 57.9 | 70,0 | 65.0 | 650 | 55.7 | 56.0 | 49.7 | 60,0 | 55.0 01| 35| 58 82 | 90 | 90
NP 60,8 | 58,1 | 60,0 | 550 | 61,2 | 55,2 | 70,0 | 650 | 60.6 | 54,3 | 54,9 | 48,7 | 60,0 | 55,0 04 | 29 | 63 55 | 57 | 56
E5 [ 2.NP |Nemojany 214 v OPD vOPD [ 61,0 | 583 | 60,0 | 55,0 | 615 | 55.4 | 70,0 | 65,0 | 64,1 | 57.8 | 553 | 49,1 | 60,0 | 55,0 05 | 29 | 62 53 | 88 | 87
3NP 61,1 | 58,6 | 60,0 | 55,0 | 61,4 | 554 | 70,0 | 650 | 64,1 | 57,8 | 55,8 | 49,6 | 60,0 | 55,0 03 | 32| 56 58 | 83 | 82
E6 | LNP |Nemojany 47 v OPD VOPD | 57,2 | 56,0 | 60,0 | 55,0 | 57,2 | 52,6 | 60,0 | 550 | 59,4 | 532 | 51,5 | 45,5 | 60,0 | 55,0 00 | 34| 57 71 | 79 | 7.7
E7 | LNP |Nemojany 8 mimo OPD | mimo OPD | 53,8 | 52,9 | 55,0 | 50,0 | 53,9 | 52,0 | 70,0 | 65,0 | 58,4 | 52,3 | 50,3 | 44,4 | 55,0 | 50,0 01 | 09| -36 76 | 81 | 7.9
g8 |LNP |\ emoiany 221 e oPD | mimo OpD |_842 | 52.9 | 55,0 | 50,0 | 545 | 53,4 | 70,0 | 650 | 60,7 | 54,5 | 504 | 44,3 | 550 | 500 03 | 05 | 41 91 | 103 | 102
2.NP 543 | 53,0 | 55,0 | 50,0 | 54,6 | 53,4 | 70,0 | 65,0 | 60,8 | 54,7 | 51,3 | 453 | 55,0 | 50,0 03 | 04 | 33 81 | 95 | 94
£o | LNP | eroany 137 0P| mimo opD |80 | 48.8 | 55,0 | 50,0 | 50,9 | 47,2 | 550 | 50,0 | 58,0 | 53,0 | 511 | 45,2 | 550 | 500 05 | 16 | 02 20 | 78 | 78
2.NP 50,8 | 49,3 | 55,0 | 50,0 | 51,2 | 47,7 | 55,0 | 50,0 | 595 | 535 | 51,7 | 45,8 | 55,0 | 50,0 04 | 16 | 05 19 | 7.8 | 7.7
10 |_LNP_[Nemojany 157 L orb v orb 1623 [ 60.0 [ 600 [ 550 | 629 | 57,2 | 70,0 | 65,0 | 63,8 | 57,5 | 543 | 48,1 | 60,0 | 55,0 06 | 2.8 | -86 91 | 95 | 94
2.NP_|bod méfeni M5 62,5 | 60,5 | 60,0 | 55,0 | 63,0 | 57,5 | 70,0 | 650 | 64,2 | 57,0 | 54,8 | 48,6 | 60,0 | 55,0 05 | 30| 82 89 | 94 | 93
E1L | LNP |Nemojany 204 v OPD VOPD | 60,0 | 59,6 | 60,0 | 55,0 | 59,9 | 56,0 | 70,0 | 65,0 | 642 | 57,0 | 549 | 48,6 | 60,0 | 55,0 01| 36| 50 74 | 93 | 93
1, |_LNP_[Nemojany 180 e oPD | mimo OpD |_552 | 53.7 | 55,0 | 50,0 | 55,7 | 53,8 | 70,0 | 650 | 613 | 553 | 520 | 46,0 | 550 | 500 05 | 01 | 37 78 | 93 | 93
2.NP |bod mé&Feni M7 552 | 53,7 | 55,0 | 50,0 | 55,7 | 53,9 | 70,0 | 65,0 | 61,0 | 550 | 52,3 | 46,4 | 55,0 | 50,0 05 | 02 | -34 75 | 96 | 95




Lule€ - L., [dB]:

ROK 2000

ROK 2018

ROK 2025

rozdil

rozdil

2025

cislo | vyska umisténi bodu oPD | OPD limit limit bez PHS s PHS limit 2018-2000 | sPHs-2018 |“¢innostPHS
bodu | bodu stdvajici vyhled
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
F1 NP |Lulec 428 mimo OPD | vOPD | 458 | 46,8 | 550 | 50,0 | 445 | 42,7 | 55,0 | 50,0 | 52,3 | 46,1 | 52,1 | 459 | 60,0 | 55,0 13 | 41 76 3.2 02 | 02
NP . . . 473 | 484 | 550 | 50,0 | 46,0 | 44,3 | 550 | 50,0 | 53.8 | 47,7 | 51,1 | 45,0 | 550 | 50,0 13 | 41 5.1 0.7 27 | 2.7
F2 2.Np |-ulec 398 mimo OPD | mimo OPD = o= 5 e T55.0 | 50,0 | 47.0 | 45.6 | 55.0 | 50,0 | 54.6 | 485 | 52.5 | 46.6 | 55,0 | 50,0 15 | 42 55 10 21 | 19
s INP | e oD | mimo opD |_43:0_| 444 | 550 | 50,0 | 41,4 | 402 | 550 | 500 | 47,6 | 41,6 | 47,6 | 416 | 550 | 50,0 16 | 42 6.2 14 | 00 | 00
2.NP 24,9 | 46,3 | 550 | 50,0 | 432 | 42,1 | 550 | 50,0 | 49,1 | 43.2 | 49.1 | 432 | 550 | 50,0 17 | 42 5.9 11 00 | 00
NP - ) . 508 | 52,6 | 55,0 | 50,0 | 48,3 | 47,9 | 55,0 | 50,0 | 52,0 | 46,2 | 52,0 | 46,2 | 55,0 | 50,0 25 | 47 3.7 17 | 00 | 00
F4  onp |Fulec 389 mimo OPD | mimo OPD 1= = T 55.0 | 50,0 | 48.3 | 47.9 | 55.0 | 50,0 | 520 | 46.2 | 52,0 | 46.2 | 55.0 | 50.0 25 | 47 37 17 | 00 | 00
NP - ) . 292 | 51,2 | 55,0 | 50,0 | 46,7 | 46,8 | 550 | 50,0 | 52,3 | 46,1 | 52,3 | 46,1 | 55,0 | 50,0 25 | 44 56 0,7 | 00 | 00
FS  rnp |bulec ¢ parc. 6707 mimo OPD | mimo OPD 1= 0 = > T 55.0 | 50.0 | 46.7 | 46.9 | 55.0 | 50.0 | 52.3 | 46.1 | 52.3 | 46.1 | 55.0 | 50.0 25 | 43| 56 208 | 00 | 00
i NP | o e oPD | mime opD |_440 | 459 | 550 | 50,0 | 41,6 | 41,6 | 550 | 500 | 508 | 44,6 | 50,8 | 446 | 550 | 50,0 24 | 43 9,2 30 | 00 | 00
2.NP 44,0 | 45,9 | 55,0 | 50,0 | 41,6 | 41,6 | 550 | 50,0 | 50,8 | 44,6 | 50,8 | 44,6 | 55,0 | 50,0 24 | 43 9,2 30 | 00 | 00
F7 1.NP |Lule¢ 161 v OPD demolice 56,2 | 57,0 | 60,0 | 55,0 [ 54,9 | 52,9 | 60,0 [ 55,0 demolice -1,3 -4,1
F8 1L.NP [Lule¢ 311 mimoOPD| voPD | 395 | 395 | 550 | 50,0 | 388 | 357 | 550 | 50,0 | 472 | 40,9 [ 47,2 [ 40,9 [ 55,0 [ 50,0 0,7 | -38 8,4 52 00 | 00




Vy$kov - L., [dB
. ROK 2000 ROK 2018 ROK 2025 rozdil 2018 | rozdil 2025 |
Eeiol sk umisténi bodu oPb | oPD Timit Timit bez PHS SPHS Timit -2000 sPHS 2018 | UcinnostPHS
bodu | bodu stavajici | vyhled
den [ noc | den [ noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc den | noc | den noc | den [ noc
NP ’ 569 | 554 | 550 | 500 | 558 | 513 | 70,0 | 650 | 59,0 | 54.7 | 540 | 48,8 | 600 | 550 1| 41| s 25 | 59 | 59
G [ INPJ mimoOPD | vOPD - k d i L : i 2 - - : : : 2 : : ! : 2 2
2.Np | Deénskd 204, VySkov " 567 | 553 | 550 | 500 | 556 | 510 | 70,0 | 650 | 60,5 | 553 | 52,8 | 47,6 | 600 | 550 1| 43| 28 34 | 77 | 77
NP 500 | 57,3 | 60,0 | 550 | 58,2 | 53,6 | 70,0 | 650 | 624 | 575 | 54,7 | 496 | 600 | 550 08 | a7 | 35 77 [ 79
[ NP_|Brménska 158, Vyskov vOoPD | vOPD [ 591 574 | 60,0 | 550 | 583 | 53,7 | 700 | 650 | 628 | 57.6 | 543 | 49,1 | 60,0 | 550 08 | 87| -40 85 | 87
3NP 505 | 57,8 | 60,0 | 550 | 58,7 | 54,1 | 70,0 | 650 | 63,3 | 58.3 | 545 | 493 | 600 | 550 08 | a7 | 42 88 | 90
NP . 556 | 531 | 550 | 500 | 556 | 511 | 70,0 | 650 | 60,2 | 555 | 515 | 469 | 550 | 500 00 | 20| a1 87 | 86
G3 [LNPI oPD opp |25 2 A A A : A A - - : - A A 1 : - : 2
ZNp | ornenska 112a, Vyskov mme mme 556 | 53,2 | 55,0 | 500 | 55,6 | 51,1 | 70,0 | 650 | 60,3 | 556 | 51,2 | 465 | 550 | 500 00 | 21| -4 o1 | o1
G4__| LNP |Brénska 54a. Vyskov mimo OPD | mimo OPD | 51,6 | 493 | 55,0 | 500 | 515 | 471 | 550 | 500 | 56,8 | 526 | 48,5 | 44,3 | 650 | 500 01| 22| 30 83 | 83
o Brménska 12, Vyskov mimo OPD | mimo 0PD |79 | 465 | 55,0 | 50,0 | 47.4 | 433 | 65,0 | 50,0 | 533 | 495 | 47.5 | 43,6 | 550 | 500 05 [ 82| o1 58 | 59
48,6 | 47,0 | 550 | 500 | 482 | 441 | 550 | 500 | 540 | 50.0 | 47,3 | 43,3 | 550 | 500 04 ] 20| -09 67 | 6.7
I , - 540 | 522 | 60,0 | 550 | 54,8 | 514 | 60,0 | 650 | 624 | 58,8 | 530 | 489 | 600 | 550 08 | 08| -8 94 | 99
ce [ LNP I oPD oPD : : : i : : : i . . A : 2 2 : : : : :
Purkyfiova 1, VySkov v v 539 | 522 | 600 | 550 | 54,7 | 513 | 60,0 | 550 | 62,4 | 56,8 | 535 | 497 | 600 | 550 08 | 09| 12 89 | o1
542 | 528 | 550 | 500 | 529 | 48.4 | 70,0 | 650 | 64,1 | 588 | 574 | 520 | 600 | 550 13 | 44| a5 67 | 68
67 Michalovecka 18, Vyskov | mimoOPD | vOPD [ 54,6 | 53,1 | 550 | 50,0 | 533 | 48,8 | 700 | 650 | 64,3 | 59.1 | 57.4 | 52,0 | 60,0 | 650 3| 43| a1 69 | 7.4
555 | 545 | 550 | 50,0 | 53,7 | 49,1 | 70,0 | 650 | 64.4 | 592 | 57,8 | 52,7 | 600 | 550 18 | 54 a1 66 | 65
o8 Wichalovecka 1, Vyskovbod | o~ o T~ [ 549 | 533 | 550 | 50,0 | 540 | 494 | 700 | 650 | 660 | 616 | 57,8 | 528 | 60,0 | 550 09| 89| 38 91 | 88
méeni M4 558 | 540 | 550 | 50,0 | 550 | 50,5 | 70,0 | 65,0 | 66,7 | 614 | 57,0 | 51,7 | 600 | 550 08 | 35| 20 97 | 97
I . 530 | 504 | 550 | 500 | 520 | 46,9 | 70,0 | 650 | 64,0 | 50.7 | 547 | 495 | 600 | 550 0| 85| 27 102 | 102
Go [ LNP I opp| vopD A A A A A 2 A A : . . - A A A : : : ;
p|NNosalovska 112, VySkov mmo v 53,8 | 51,0 | 550 | 500 | 53,3 | 48,7 | 70,0 | 650 | 643 | 582 | 52,8 | 47.6 | 60,0 | 550 05| 82| 05 115 | 106
I — . 505 | 486 | 550 | 500 | 49.8 | 453 | 550 | 50,0 | 63,0 | 50.7 | 532 | 48,1 | 600 | 550 07| 83| 34 98 | 116
Glo [LNP I opp| vopD ; A A A A x A A . . - . A A : - : : d
Nosalovska 129, VySkov mmo v 51,4 | 494 | 550 | 500 | 50,9 | 46,4 | 550 | 500 | 631 | 57,0 | 52,0 | 46,9 | 60,0 | 550 05 80 [ 11 111 [ 11,0
47,5 | 455 | 550 | 500 | 47,2 | 429 | 550 | 500 | 542 | 50.1 | 47,1 | 42,9 | 550 | 500 03| 26| 01 71| 72
[SE Lugni 12, Vyskov mimo OPD | mimo OPD [ 47,9 | 459 | 55,0 | 500 | 47.7 | 434 | 550 | 50,0 | 54.8 | 50,6 | 47,3 | 43,1 | 650 | 50,0 02 | 25| 04 75 | 75
47,0 | 459 | 550 | 500 | 47,7 | 434 | 550 | 500 | 548 | 50.7 | 47.4 | 43,2 | 650 | 500 02| 25| 03 74 | 75
y - - 550 | 531 | 550 | 50,0 | 551 | 51,3 | 70,0 | 650 | 62,6 | 59.1 | 558 | 52,0 | 600 | 550 o1 [ 18| o7 70 | 74
Gl2 [ANPJ opp| vorD d : i i 2 : i i . - : A A A - : 3 : :
Karla Gapka 1, Vyskov mme v 550 | 532 | 550 | 500 | 551 | 513 | 70,0 | 650 | 62,0 | 593 | 558 | 520 | 600 | 550 01| 19| o7 71| 73
I - - 538 | 522 | 550 | 50,0 | 534 | 49.4 | 70,0 | 650 | 60,0 | 57.2 | 539 | 500 | 600 | 550 04 | 28] o5 70 | 72
c1s [ANP opp| vorD : : i i : : i i - - : i A A : 2 : s :
Karla Gapka 17, VySkov mme v 537 | 521 | 550 | 500 | 534 | 49.4 | 70,0 | 650 | 60,0 | 57.2 | 540 | 501 | 600 | 550 03| 27| 06 69 | 7.1
I - - 526 | 511 | 550 | 50,0 | 519 | 47,5 | 650 | 50,0 | 59,6 | 658 | 516 | 47,7 | 600 | 550 07 | 86| 03 80 | 81
G4 [ NP opp| vorD d : i i : : i i : : : . A A 3 : 5 2 :
Karla Gapka 37, VySkov mme v 52,6 | 511 | 550 | 500 | 519 | 47,5 | 550 | 50,0 | 59,6 | 558 | 51,9 | 479 | 600 | 550 07| 36 00 7.7 | 79
I - - 506 | 48.9 | 550 | 50,0 | 50,2 | 46,0 | 650 | 50,0 | 57,56 | 535 | 489 | 448 | 550 | 500 04 | 29| 13 86 | 87
G5 [LNP oPD opp |- : i i : A i i E - : : A A - : : 2 3
Karla Gapka 57, VySkov mme mme 506 | 489 | 550 | 500 | 50,2 | 46,0 | 550 | 50,0 | 57,6 | 535 | 492 | 451 | 550 | 500 04| 29 10 83 | 84
- . - 523 | 504 | 550 | 50,0 | 520 | 47.9 | 650 | 50,0 | 60,6 | 57.0 | 519 | 48,1 | 600 | 550 03 | 25| 01 87 | 89
G16 opp| vorD : : i i d E i i : . : - A A : : : 3 :
Druzstevni 21, VySkov mme v 523 | 504 | 550 | 500 | 520 | 47.9 | 550 | 50,0 | 60,6 | 57,0 | 51,8 | 481 | 600 | 550 03| 25| 02 88 | 89
. 50,6 | 500 | 60,0 | 550 | 498 | 46,4 | 60,0 | 550 | 56,6 | 53,2 | 515 | 47,8 | 60,0 | 550 08 | 86| 17 51 | 54
617 [ANP I oPD oPD i : i i 2 : i i i - : : A A - : . : :
Svatopluka Cecha 8, Vyskov | v v 516 | 509 | 600 | 550 | 51,0 | 47,6 | 60,0 | 550 | 57,6 | 541 | 548 | 51,1 | 600 | 550 06| 33| 38 28 | 30
I - - 43,7 | 42,8 | 550 | 500 | 433 | 400 | 550 | 50,0 | 515 | 48,5 | 49,0 | 452 | 60,0 | 650 04 | 28| 57 25 | 33
c1s [ NP opp| vorD z : i i : A i i : : i : A A : : . : :
Svatopluka Cecha 17, VySkov| mimo v 457 | 449 | 550 | 500 | 452 | 418 | 550 | 500 | 526 | 49.1 | 51,2 | 47,1 | 60,0 | 650 05| 31| 60 14 | 20
29,0 | 484 | 60,0 | 550 | 4855 | 451 | 60,0 | 550 | 53,5 | 49.9 | 49,5 | 458 | 60,0 | 650 05 | 83| 10 20 | 41
512 | 506 | 600 | 550 | 50,7 | 47,3 | 60,0 | 550 | 657 | 52,1 | 515 | 47,8 | 600 | 550 05| 33| o8 22 | 43
619 Nadrazni 23, Vyskov VOPD | vOPD [51,5| 50,8 | 60,0 | 550 | 509 | 4755 | 600 | 550 | 559 | 523 | 52,9 | 49,2 | 60,0 | 65,0 06 | 33| 20 30 | 31
520 | 512 | 600 | 550 | 515 | 48,0 | 60,0 | 550 | 56,7 | 53.1 | 564 | 52,8 | 600 | 550 05| 82| a9 03 | 03
521 | 514 | 600 | 550 | 516 | 48.2 | 60,0 | 550 | 56,8 | 53.2 | 565 | 529 | 600 | 550 05| 82| 49 03 | 03
520 Nadrazni 22, VySkov Vorp | voro | 605 | 60.1 [ 60,0 [ 550 601 | 57.0 | 70,0 | 650 | 657 | 62.3 | 65.7 | 623 | 600 [ 850 04 31| 56 00 | 00
vypravni budova 60,6 | 60,1 | 60,0 | 550 | 601 | 57,0 | 700 | 650 | 658 | 62,3 | 658 | 623 | 60,0 | 550 -05 | -31 57 0.0 0.0
Ga1 Nadrazni 26, VySkov VOPD | vOPD | 552 | 542 | 600 | 550 | 560 | 52,8 | 60,0 | 550 | 606 | 57.2 | 514 | 479 | 60,0 | 550 08 | 14| -46 92 | 93
022 2N |1 oo 18, vyskor vord | vopp |53.1] 521 600 550 | 539 | 507 | 600 | 550 | 503 | 558 | 517 | 48.1 | 600 | 650 08 | 14| 22 76 | 7.7
532 | 522 | 600 | 550 | 540 | 50.7 | 60,0 | 650 | 59,4 | 650 | 53,7 | 50,1 | 600 | 550 08 | 15| 03 57 | 58
023 | NP | o8 vyskor Voro | voro 5321 518 | 60,0 | 550 | 545 | 51,1 | 60,0 | 550 | 605 | 566 | 52.7 | 48.4 | 600 550 13 | 07| 18 78 | 82
533 | 519 | 600 | 550 | 546 | 512 | 60,0 | 650 | 60,5 | 56,6 | 544 | 500 | 600 | 550 13 | 07| 02 61 | 66
20 NP L ea 12, vyskor mmoor | vopn 490 | 467 | 550 | 50,0 | 508 | 472 | 55,0 | 50,0 | 573 | 521 | 489 | 435 | 60,0 | 550 18 | 05 | 19 84 | 86
29,0 | 46,7 | 55,0 | 500 | 508 | 47,2 | 550 | 500 | 57,3 | 52.2 | 49,9 | 44,5 | 60,0 | 650 18 | 05 | 09 74 | 77
- < 47,8 | 46,2 | 600 | 550 | 49,0 | 455 | 600 | 550 | 57.4 | 535 | 54,1 | 500 | 600 | 550 12 [ 07| 51 33 | 35
25 oPD oFD J } X X X ! X X } ! , X X X § ; . ; X
Petra Bezruge 2, VySkov v v 49,6 | 482 | 60,0 | 550 | 50,7 | 47,2 | 60,0 | 55,0 | 601 | 56,4 | 560 | 52,1 | 600 | 65,0 11 [ 10| 53 41 | 43
026 NP | s 23 vysior mmooP | vopp |48 474 | 550 | 50,0 | 48.1 | 448 | 550 | 50,0 | 573 | 538 | 5655 | 520 | 60,0 | 550 00 | 26| 84 08 | 18
48,2 | 47,4 | 550 | 500 | 48,1 | 448 | 550 | 500 | 57,5 | 54.0 | 56,6 | 52,1 | 60,0 | 650 01| 26| 85 09 | 19
46,0 | 450 | 55,0 | 500 | 462 | 429 | 550 | 500 | 532 | 49.7 | 50,7 | 47,0 | 650 | 50,0 02 | 21| 45 25 | 26
26,2 | 452 | 55,0 | 500 | 463 | 430 | 550 | 500 | 53,3 | 49.8 | 50,8 | 47,3 | 650 | 500 o1 | 22| a5 25 | 25
466 | 455 | 550 | 500 | 46,8 | 434 | 550 | 50,0 | 536 | 500 | 50,0 | 47,3 | 550 | 50,0 02 | 21| a1 27 | 27
I - . 26,8 | 457 | 55,0 | 500 | 47,0 | 436 | 550 | 500 | 540 | 50.3 | 51,1 | 47,4 | 650 | 500 02 | 21| a1 29 | 29
G27 |———NaHi kach 17, Vyske mimo OPD | mimo OPD - - - - - . - - - . - - - - = - - = =
2 Hranickach 17, Yyskov 469 | 458 | 550 | 500 | 47,0 | 436 | 550 | 50,0 | 541 | 505 | 515 | 47.6 | 550 | 50,0 01 | 22| 45 26 | 29
47,0 | 459 55,0 | 500 | 47,1 | 437 | 550 | 500 | 543 | 50.5 | 51,8 | 47,6 | 650 | 500 01 | 22| a7 25 | 29
47,0 | 460 | 550 | 500 | 47,2 | 438 | 550 | 50,0 | 54,4 | 506 | 521 | 47,7 | 550 | 500 02 | 22| 49 23 | 29
47,1 | 46,0 | 55,0 | 500 | 47,3 | 438 | 550 | 500 | 544 | 50.7 | 52,2 | 47,8 | 650 | 500 02 | 22| a9 22 | 29
G28 AlSova 2, Vyskov VOPD | vOPD | 544 | 524 | 600 | 550 | 562 | 52,6 | 60,0 | 550 | 638 | 59,2 | 559 | 503 | 60,0 | 550 18 | 02 | 03 7.9 | 89
I ) 531 | 509 | 600 | 550 | 548 | 5L1 | 60,0 | 650 | 60,0 | 550 | 520 | 47,2 | 600 | 550 17 [ 02 | 28 80 | 78
G29 |———D ka 1, Vysk vOPD v OPD - - - - . - - - - - . . - - - - - - v
Sdické 1, VySkov 533 | 51,2 | 600 | 550 | 55,0 | 51,3 | 60,0 | 550 | 618 | 56.7 | 53,5 | 48,7 | 60,0 | 550 17 | 01| 15 83 | 80
I ) 47,7 | 456 | 55,0 | 500 | 48,7 | 445 | 550 | 500 | 57.6 | 53.3 | 49,0 | 43,8 | 650 | 500 10 [ 1] 03 88 | 05
G30 }———D ka 16, Vyske mimo OPD | mimo OPD - . - - . - - - - - . - - - - - . - -
Edické 16, VySkov 47,7 | 457 | 550 | 500 | 488 | 44,6 | 550 | 50,0 | 57,0 | 534 | 495 | 443 | 550 | 500 11| 1] o7 84 | 9.1
oo Svatopluka Cechada, Vykov| oo™ | oo [ 49,3 | 486 | 600 | 550 | 48.8 | 454 | 600 | 650 | 54.7 | 512 | 530 | 494 | 600 | 550 05 | 32| 42 17 | 18
bod méFeni M3 542 | 535 | 60,0 | 550 | 53,6 | 50,3 | 60,0 | 550 | 59,6 | 561 | 559 | 52,3 | 60,0 | 550 06| 82| 23 37 | 38
Ga2 Nadrazni 28, VySkov: skiad VOPD | voPD | 595 | 56,5 | 60,0 | 550 | 605 | 57,2 | 700 | 650 | 658 | 623 | 545 | 50,9 | 60,0 | 650 10 | 13| 60 63 | 113 114
G33 Drnovice u VySkova &.p. 206 VOPD | vOPD | 64,8 | 632 | 600 | 550 | 640 | 594 | 70,0 | 650 demolice 00 | 550 08 | 38
I 29,6 | 47,7 | 55,0 | 50,0 | 49,0 | 445 | 550 | 500 | 625 | 57,5 | 51,6 | 46,6 | 650 | 500 06 | 32| 26 21 [ 109 | 109
G34 |————N [! ka 125, Vyske mimo OPD | mimo OPD - . - - - - - - - - - . - - - - - - - -
osalovska 125, Vyskov 502 | 482 | 55,0 | 500 | 49,8 | 453 | 55,0 | 500 | 61,8 | 568 | 50,2 | 452 | 550 | 50,0 04| 29| o4 01 | 116 | 116
K 554 | 539 | 600 | 550 | 56,1 | 527 | 60,0 | 650 | 63,0 | 595 | 5755 | 532 | 600 | 550 07 | 12| 14 05 | 55 | 63
G35 e era 3.V VOPD | vOPD [56,1 | 550 | 60,0 | 550 | 562 | 52,7 | 600 | 550 | 63.0 | 59.5 | 57,8 | 54,0 | 60,0 | 650 o1 | 23| 16 13 | 52 | 55
563 | 553 | 600 | 550 | 564 | 529 | 60,0 | 650 | 63,0 | 595 | 508 | 558 | 600 | 550 01 | 24| 34 29 [ 32 [ 37
o3 Druzstonn! 2, VySkor im0 OPD | mimo OpD 1247 | 432 | 55,0 | 50,0 | 454 | 420 | 55,0 | 50,0 | 523 | 488 | 45,3 | 415 | 550 | 500 07 | 12| 01 05 | 70 | 73
26,3 | 44,7 | 55,0 | 500 | 46,7 | 432 | 550 | 500 | 53,2 | 496 | 47.3 | 43,4 | 650 | 500 04 [ 15[ o6 02 | 59 | 62
o P asiooka 17, Vyskor im0 OPD | mimo 0pD | 463 | 456 | 55,0 | 50,0 | 46,2 | 429 | 55,0 | 50,0 | 503 | 46,7 | 503 | 46.7 | 550 | 500 o1 | 27| 41 38 | 00 | 00
26,4 | 45,7 | 55,0 | 500 | 46,2 | 430 | 550 | 500 | 50,7 | 47.2 | 50,7 | 47,2 | 650 | 500 02 [ 27| a5 42 [ 00 [ 00
o3 IR |10, vyskor im0 orD | voPD 1502 48.1 | 550 | 500 | 513 | 47.2 | 550 | 500 | 602 | 557 | 505 | 45,7 | 600 | 550 11| 09| 08 45 | 07 [ 100
503 | 482 | 550 | 500 | 514 | 47.3 | 650 | 50,0 | 60,3 | 657 | 51,2 | 464 | 600 | 550 11 09| 02 09 [ o1 93




Rousinov - L,., [dB] - silni¢ni hluk:

&islo | vyska o _ ROK 2000 _ _ _ ROK 2018 _ _ _ ROK 2025 _ rozdil 1l/430 rozdil suma
e || By umisténi bodu silnice 11/430 limit silnice 11/430 limit 11/37931 limit suma silnice 11/430 limit 111/37931 obchvat limit suma 2018 - 2000 2025 - 2018
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
1.NP . . . 58,9 52,2 60,0 | 50,0 59,7 52,8 70,0 | 60,0 19,2 6,8 55,0 | 45,0 59,7 52,8 59,8 | 52,8 70,0 60,0 17,8 2,3 19,9 8,3 55,0 | 45,0 59,8 52,8 0,8 0,6 0,1 0,0
Cs12 Rudé arméady 52, Rousinov
2.NP 589 | 52,2 | 60,0 | 50,0 | 59,8 | 52,9 | 70,0 | 60,0 [ 200 | 7.3 55,0 | 450 | 59,8 [ 529 ] 59,9 | 499 | 70,0 | 60,0 | 189 | 35 20,8 9,0 55,0 | 450 | 59,9 | 499 0,9 0,7 0,1 -3,0
1.NP . . . 30,4 | 23,6 60,0 | 50,0 30,4 | 23,5 60,0 | 50,0 13,6 2,6 55,0 | 45,0 30,5 | 23,5 30,6 23,6 60,0 50,0 9,1 0,0 28,2 16,8 55,0 | 45,0 32,6 24,4 0,0 -0,1 2,1 0,9
Cs13 Rudé armady 54f, Rousinov
2.NP 32,0 | 252 | 60,0 | 50,0 | 32,1 | 25,2 | 60,0 | 50,0 | 14,8 3,2 55,0 | 450 | 32,2 | 252 ] 324 | 254 | 60,0 | 50,0 | 108 | 0,0 28,4 | 17,1 | 550 | 450 | 339 [ 26,0 0,1 0,0 1,7 0,8
1.NP 29,6 22,6 60,0 | 50,0 30,4 | 23,4 60,0 | 50,0 17,6 4,8 55,0 | 45,0 30,6 | 23,5 30,7 23,6 60,0 50,0 12,2 0,0 23,6 12,0 55,0 | 45,0 31,5 23,9 0,8 0,8 0,9 0,4
csia 2.NP Zahradni 5a, Rousinov 30,5 | 235 | 60,0 | 50,0 | 31,3 | 243 | 60,0 | 50,0 | 19,1 59 55,0 | 450 | 316 [ 244 ] 316 | 245 | 60,0 | 500 | 134 | 0,0 24,6 | 130 | 550 | 450 | 324 [ 248 0,8 0,8 0,9 0,4
3.NP 31,1 24,2 60,0 | 50,0 31,9 24,9 60,0 | 50,0 20,2 6,8 55,0 | 45,0 32,2 25,0 32,3 25,2 60,0 50,0 14,9 0,0 25,7 14,1 55,0 | 45,0 33,2 25,5 0,8 0,7 1,0 0,6
4.NP 33,1 | 26,0 | 60,0 | 50,0 | 341 | 27,1 | 60,0 | 50,0 | 22,2 8,4 55,0 | 450 | 344 | 272 | 345 | 274 | 60,0 | 500 | 173 | 03 27,2 | 156 | 550 | 450 | 353 [ 27,7 1,0 1,1 0,9 0,5
csi5 1.NP Zahradni 17, Rousinov 32,5 25,4 60,0 | 50,0 33,4 | 26,4 60,0 | 50,0 17,0 59 55,0 | 45,0 335 | 26,4 33,6 26,5 60,0 50,0 13,4 1,6 26,2 13,9 55,0 | 45,0 34,4 26,7 0,9 1,0 0,9 0,3
2.NP 32,5 | 255 | 60,0 | 50,0 | 334 | 26,4 | 60,0 | 50,0 | 18,8 6,9 55,0 | 450 | 335 | 26,4 | 33,7 | 26,5 | 60,0 | 500 | 14,4 1,8 27,8 | 158 | 550 | 450 | 34,7 [ 26,9 0,9 0,9 1,2 0,4
CS16 | 1.NP [Csl. armady 45, Rousinov 32,9 25,8 60,0 | 50,0 34,3 27,3 60,0 | 50,0 [ 42,0 | 27,5 55,0 | 45,0 [ 42,7 30,4 34,5 27,4 60,0 50,0 34,0 0,0 24,8 13,6 55,0 | 45,0 37,5 27,6 1,4 1,5 -5,2 -2,8
1NP |« . . 285 | 215 | 60,0 [ 50,0 | 29,6 | 22,7 | 60,0 | 50,0 | 423 | 27,8 | 55,0 | 45,0 | 425 | 290 | 30,1 | 23,0 [ 60,0 [ 50,0 [ 3839 | 05 20,7 94 | 55,0 | 450 | 356 | 232 1,1 1,2 -70 | -58
CSs17 Csl. armady 56, Rousinov
2.NP 32,1 25,0 60,0 | 50,0 33,5 26,5 60,0 | 50,0 [ 41,9 27,5 55,0 | 450 [ 42,5 | 30,0 33,7 26,6 60,0 50,0 34,0 0,8 22,5 11,2 55,0 | 45,0 37,0 26,7 1,4 1,5 -5,5 -3,3
1NP |« . . 32,7 | 256 | 60,0 [ 50,0 | 341 | 272 | 60,0 | 50,0 | 315 | 17,1 | 55,0 | 450 | 360 | 276 | 344 | 273 | 60,0 [ 50,0 [ 220 | 08 230 | 115 | 550 | 450 | 349 [ 274 14 1,6 -1,1 | -0,2
Cs18 Csl. armady 43, Rousinov
2.NP 334 | 26,3 60,0 | 50,0 34,8 27,9 60,0 | 50,0 34,8 20,3 55,0 | 45,0 37,8 | 28,6 35,1 28,0 60,0 50,0 26,3 1,0 24,9 13,6 55,0 [ 45,0 36,0 28,2 1,4 1,6 -1,8 -0,4
cs21 1.NP_|Kralovopolské Vazany 216, | 29,7 | 22,6 | 60,0 | 50,0 | 31,0 | 241 | 60,0 | 50,0 | 32,5 | 18,0 | 550 | 450 | 348 | 251 ] 31,2 | 241 | 60,0 | 50,0 | 220 | 0,5 16,3 54 55,0 | 450 | 31,8 | 242 1,3 15 -3,0 | -09
2.NP |Rousinov 30,7 23,6 60,0 | 50,0 32,1 25,1 60,0 | 50,0 32,9 18,5 55,0 | 45,0 355 | 26,0 32,4 25,3 60,0 50,0 22,7 0,6 18,7 7,6 55,0 [ 45,0 33,0 25,4 1,4 1,5 -2,5 -0,6
1.NP Kralovopolské Vazany 171 30,6 | 235 | 60,0 [ 50,0 | 32,0 | 250 | 60,0 | 50,0 | 429 | 285 | 550 | 450 | 432 | 30,1 ) 323 | 251 [ 60,0 | 50,0 | 31,7 33 19,0 9,1 55,0 | 450 | 351 | 252 14 15 -81 | -49
CS22 | 2.NP Rousinov ’ 31,6 24,5 60,0 | 50,0 33,1 26,1 60,0 | 50,0 [ 430 | 285 55,0 | 450 [ 434 | 305 33,4 26,3 60,0 50,0 31,7 3,4 19,9 9,7 55,0 [ 45,0 35,8 26,4 1,5 1,6 -7,7 -4,1
3.NP 32,6 | 255 | 60,0 [ 50,0 | 340 | 271 | 60,0 | 50,0 | 428 | 28,3 | 550 | 450 | 433 | 30,8 ]| 346 | 275 [ 60,0 | 50,0 | 31,6 3,5 219 | 11,2 | 550 | 450 | 36,5 [ 27,6 14 1,6 -68 | -31
cs23 1.NP_|Krélovopolské Vazany 132, 30,8 23,8 60,0 | 50,0 32,3 25,3 60,0 [ 50,0 [ 42,6 27,8 55,0 | 450 [ 430 | 29,7 32,5 25,5 60,0 50,0 31,6 3,3 19,5 9,1 55,0 [ 45,0 35,2 25,6 15 15 -7,8 -4,1
2.NP_|Rousinov 325 | 254 | 60,0 | 50,0 | 339 | 26,9 | 60,0 | 50,0 | 41,2 | 26,5 | 550 | 450 | 419 | 29,7 | 345 | 27,4 | 60,0 | 50,0 | 30,5 3,5 239 | 12,4 | 550 | 450 | 36,2 | 27,6 14 15 57 | 22
1.NP 58,9 51,8 60,0 | 50,0 59,9 52,9 70,0 | 60,0 [ 454 | 304 55,0 | 45,0 60,1 52,9 59,5 52,3 70,0 60,0 | 456 | 304 | 345 21,2 55,0 [ 45,0 59,7 52,3 1,0 1,1 -0,4 -0,6
CS34 | 2.NP_[Rudé armady 23, Rousinov | 59,0 | 519 | 60,0 | 50,0 | 59,9 | 52,9 | 70,0 | 60,0 | 453 | 30,3 | 55,0 | 45,0 | 60,0 [ 529 ] 59,5 | 52,3 | 70,0 | 60,0 | 455 | 30,3 | 346 | 214 | 550 | 45,0 | 59,7 | 52,3 0,9 1,0 -04 | -0,6
3.NP 58,4 51,3 60,0 | 50,0 59,3 52,2 70,0 | 60,0 [ 44,7 29,8 55,0 | 45,0 59,4 | 52,2 58,8 51,6 70,0 60,0 | 449 29,8 34,6 21,4 | 55,0 | 45,0 59,0 51,6 0,9 0,9 -0,5 -0,6
CS35 | 1.NP |Rudé armady 22, Rousinov | 658 | 586 | 60,0 [ 50,0 | 67,2 | 60,1 | 70,0 | 60,0 | 40,8 | 25,7 | 550 | 450 | 67,2 | 60,1 | 67,4 | 60,1 | 70,0 | 60,0 | 40,9 | 25,7 | 33,1 | 195 | 550 | 450 | 67,4 | 60,1 1.4 15 02 0.0
CS36 | 1.NP [Rudé armady 30, Rousinov | 65,3 | 585 | 60,0 | 50,0 | 66,2 | 59,3 | 70,0 | 60,0 | 40,8 | 25,8 | 55,0 | 450 | 66,2 | 59,3 | 66,4 | 59,3 [ 70,0 | 60,0 | 41,0 | 258 | 30,0 | 165 | 55,0 | 450 | 66,4 | 59,3 0.9 08 02 0.0
CS37 | 1.NP |Rudé armady 30, Rousinov | 39,8 | 33,0 [ 60,0 [ 50,0 | 40,2 | 33,2 | 60,0 | 50,0 | 21,2 7.8 55,0 | 450 | 40,3 | 33,2 | 423 | 351 | 60,0 | 50,0 | 19,3 32 | 410 | 276 | 550 | 450 | 447 | 358 04 02 45 2.6
CS38 | 1.NP |Rudé armady 22, Rousinov | 41,4 | 343 | 60,0 [ 50,0 | 425 | 355 | 60,0 | 50,0 | 22,4 | 87 55,0 | 450 | 425 | 355 | 486 | 41,4 | 60,0 | 50,0 | 21,2 6,7 383 | 249 | 550 | 450 | 49,0 | 415 11 12 65 6.0
cs39 1.NP_|Kralovopolské Vazany 145, | 21,7 | 14,6 | 60,0 | 50,0 | 22,9 | 16,0 | 60,0 | 50,0 | 455 | 31,9 | 550 | 450 | 455 | 32,0 ] 233 | 163 | 60,0 | 50,0 | 347 | 0,2 37,1 | 245 | 550 | 450 | 39,2 [ 251 1,2 14 -63 | -6,9
2.NP [Rousinov 232 | 16,2 | 60,0 | 50,0 | 244 | 175 | 60,0 | 50,0 [ 455 | 31,9 | 550 | 450 | 455 | 32,1 | 248 | 17,8 | 60,0 | 50,0 | 347 | 03 37,3 | 247 | 55,0 | 450 | 39,4 | 255 1,2 13 -62 | -65
Cs40 1.NP_|Kralovopolské Vazany 182, | 20,5 | 13,6 | 60,0 | 50,0 | 215 | 14,6 | 60,0 | 50,0 | 251 | 11,4 | 550 | 450 | 26,7 | 163 | 21,7 | 14,6 | 60,0 | 50,0 | 14,7 3,1 259 | 146 | 550 | 450 | 275 | 178 1,0 1,0 0,9 15
2.NP [Rousinov 23,7 | 16,8 | 60,0 | 50,0 | 248 | 17,9 | 60,0 | 50,0 [ 27,4 | 135 | 550 | 450 | 293 | 192 | 252 | 180 | 60,0 | 50,0 | 168 | 3.2 27,1 | 155 | 55,0 | 45,0 | 29,5 | 20,0 11 1,1 0,2 0,8
csat 1.NP_|Kralovopolské Vazany 157, | 15,6 9,1 60,0 | 50,0 | 16,3 9,8 60,0 | 50,0 | 43,1 [ 29,1 | 55,0 [ 45,0 | 431 | 29,2 | 16,7 | 10,3 | 60,0 | 50,0 | 320 | 01 355 | 22,8 | 550 | 450 | 371 [ 231 0,7 0,7 -6,0 | -6,1
2.NP [Rousinov 178 | 11,1 | 60,0 | 50,0 | 187 | 11,9 | 60,0 | 50,0 [ 43,1 | 29,1 | 550 | 450 | 431 | 29,2 | 190 | 123 | 60,0 | 50,0 | 320 | 01 357 | 231 | 550 | 45,0 | 37,3 | 235 0,9 0,8 -58 | -57
cs42 1.NP_|Kralovopolské Vazany 170, | 25,8 | 18,8 | 60,0 | 50,0 | 27,2 | 20,3 | 60,0 | 50,0 | 48,4 | 34,1 | 550 | 450 | 484 | 343 ] 275 | 20,4 | 60,0 | 50,0 | 369 | 04 188 | 83 55,0 | 450 | 374 | 20,7 14 15 -11,0 | -13,6
2.NP [Rousinov 274 | 20,4 | 60,0 | 50,0 | 288 | 21,9 | 60,0 | 50,0 | 484 | 34,1 | 550 | 450 | 484 | 344 | 291 | 220 | 60,0 | 50,0 | 369 | 07 20,3 9,5 55,0 | 450 | 37,6 | 22,3 14 15 -10,8 | -12,1
1.NP . . 334 | 26,3 | 60,0 [ 50,0 | 34,8 | 27,8 | 60,0 | 50,0 | 483 | 335 | 550 | 450 | 485 | 345 ] 351 | 279 [ 60,0 | 50,0 | 40,5 34 16,1 5,8 55,0 | 450 | 416 | 279 14 15 -69 | -6,6
CS43 Csl. armady 50, Rousinov
2.NP 342 | 27,1 | 60,0 [ 50,0 | 356 [ 28,6 | 60,0 | 50,0 | 46,8 | 32,0 | 55,0 | 450 | 47,1 | 336 ] 359 [ 28,7 | 60,0 | 50,0 | 38,9 3,5 20,1 9,1 55,0 | 45,0 | 40,7 | 28,8 14 15 -64 | -49




Vyskov - L., [dB] - silni¢ni hluk:

&islo | vyska o ROK 2000 _ ROK 2018 _ rok 2025 _ rozdil 2018 rozdil

bodu | bodu umisténi bodu limit limit limit - 2000 2025 - 2018

den | noc den noc den noc | den noc | den noc | den noc den noc | den noc

1.NP 40,5 32,8 55,0 45,0 48,9 41,0 55,0 45,0 8,4 8,2

GS7 2.NP |Michalovecka 18, VySkov , . 42,1 34,4 55,0 | 45,0 50,6 42,7 55,0 | 45,0 8,5 8,3
vystavba az po

3.NP roce 2000 42,9 35,2 55,0 | 45,0 51,7 43,8 55,0 | 45,0 8,8 8,6

1.NP . A . 54,7 47,0 55,0 45,0 54,6 46,7 55,0 45,0 -0,1 -0,3

GS8 5 np | Michalovecka 1, VySkov 56,0 | 48,3 | 55,0 | 450 | 56,2 | 48,3 | 550 | 45,0 02 | 00

GS9 1.NP Nosélovska 112, Vykov 57,5 49,7 55,0 45,0 56,9 48,9 70,0 65,0 55,9 48,0 70,0 65,0 -0,6 -0,8 -1,0 -0,9

2.NP 58,7 50,8 55,0 45,0 58,0 50,0 70,0 65,0 57,4 49,5 70,0 65,0 -0,7 -0,8 -0,6 -0,5

1.NP . i . 43,2 354 55,0 450 | 42,6 34,6 70,0 65,0 | 44,8 36,9 70,0 65,0 -0,6 -0,8 2,2 2,3

GS10 = \p|Nosalovska 129, Vyskov 450 | 37.2 | 55,0 | 45,0 | 44,4 | 36,5 | 70,0 | 650 | 46,5 | 38,6 | 70,0 | 65,0 06 | 07 | 21 | 2.1

1.NP 42,5 34,8 55,0 | 45,0 | 46,8 38,9 55,0 | 45,0 4,3 41

GS39 [ 2.NP [Michalovecka 18, VySkov , . 43,8 36,1 55,0 | 45,0 | 48,0 | 40,2 55,0 | 45,0 4,2 4,1
vystavba az po

3.NP roce 2000 44,7 37,0 55,0 | 45,0 | 49,0 | 411 55,0 | 45,0 4,3 41

GS40 1.NP Michalovecka 12, VySkov 21,4 14,0 55,0 45,0 37,0 29,3 55,0 45,0 15,6 15,3

2.NP ’ 25,5 17,9 55,0 | 45,0 39,5 31,7 55,0 | 45,0 14,0 13,8
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Modernizace trati Brno Prerov, 2. stavba BlaZovice Vy$kov

Hlukova studie
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2. Pouzita mérici souprava

Presny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.¢. 3006451, ovéfovaci list €. 6035-0OL-Z0022-17,
platnost do 22.03.2019, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2913808, ovéfovaci list €. 6035-OL-
M0017-17, platnost do 20.03.2019, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v.¢. 3011388, ovérovaci list &. 6035-OL-20012-18,
platnost do 06.03.2020, MéFici mikrofon B&K 4189, v.¢. 3086872, ovéfovaci list €. 6035-
OL-MO0011-18, platnost do 28.02.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.¢. 3010006, ovéfovaci list €. 6035-KL-K0009-17
Akusticky kalibrator B&K 4231, v.¢€. 2594667, ovérovaci list €. 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocné méridlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&teni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostiedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni ¢. M1 Nadrazni 294, Blazovice

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 11:18 - 15:06

Podminky méreni:  Méfeno: 4. 4. 2018, doba méfeni: 11:00 - 15:30
Doprovod: -

Méreni ¢. M2 Csl. armady 400/56, Rousinov
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 11:34 - 15:10

Podminky méreni:  Méfeno: 4. 4. 2018, doba méfeni: 11:00 - 15:30

Doprovod: -
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Tab. 1: Meteorologicka data

cas teplota tlak vihkost @ vitr
[°C] [hPa] [%] [ km/h smér ]

11:00 12 1009 63 133V

12:00 14 1009 59 15V

13:00 15 1008 55 16 JVvV

14:00 16 1008 55 16 JV

15:00 18 1007 49 153V

16:00 17 1007 49 16 JVv

4. Citace predpisu

— Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ
CR, ¢astka 11/2017
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5. Popis méreni

Bylo provedeno mérfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni okolni obytné zastavby
v okoli hodnocené Zeleznice.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfrenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silnicni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Méreni bylo provedeno ve dvou bodech. V téchto bodech probéhlo kratkodobé denni méfeni.
Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Vzhledem k dob& mérfeni, v misté méfeni M2 (Rousinov) nebyla zaznamenana zadna osobni
Hodnota Lae osobnich viak(l byla odvozena podle primérného rozdilu ve srovnani s primérnou
hodnotou Lae rychliki, a to na zakladé vysledkd dlouhodobych méfeni na této trati v Useku
Holubice - VySkov. S ohledem na nizkou intenzitu osobnich vlakl, na posuzované Zelezniéni trati
jsou akusticky zanedbatelné.

Stanoveni hodnot Lag vlak(l Os v misté M2 vychazi z nize uvedenych méfeni:
o Nemojany 157 (22. - 23. 5. 2018, protokol 18/29)

e Sv. Cecha 420/4a, Vyskov (18. - 19. 4. 2018, protokol 18/25)

Tab. 1 Stanoveni hlu€nosti osobnich a manipulaénich vlakt oproti rychlikiim

Lae
Dopocteny
Typ viaku : Sv. Cecha 4, rozdil Lae
Nemojany 157 Vyskov R/ Os
R 95,0 dB 85,6 dB
: ’ -16,5 dB
Os 81,4 dB 70,4 dB
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Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoctu celodennich a celono¢nich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana objednatelem.

Tab. 2 Stavajici rozsah Zelezni¢ni dopravy v useku Holubice - VySkov

Pocet viakt
Druh vilaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 42 3 45

Os 0 2 2

Pn 6 3 9

Mn 1 0 1
Celkem 49 8 57

Tab. 3 Stavajici rozsah ZelezniCni dopravy v Zst. Blazovice

Druh viaku

Pocet viaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 59 4 63
Os 28 11 39
Pn 6 3 9
Mn 3 2 5
Lv 4 1 5

Celkem 100 21 121
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6. Popis mériciho mista

Meérici misto M1 — Nadrazni 294, BlaZovice

bylo zvoleno u dvoupodlazniho bytového domu na ulici Nadrazni. Méfici mikrofon byl
upevnén na stativu ve vysce cca 5 m nad terénem, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu
orientované k trati. MéFici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Méfici misto je
situovano v ptidorysné vzdalenosti cca 34 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat lezi pfiblizné ve
stejné vySce jako terén v misté méfeni. Pfed mistem méfeni se na vSech kolejich nachazelo
pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejnic.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méreni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 4. Pohled
na bod méfeni rovnobézné s trati je na obr. 5. a 6.

Obr. 2: letecky snimek méficiho bodu M1




v v , ~o, -——-’.A N .
Protokol o méreni hluku ¢.: 18/20 ECOLOGICAL ) §trana ¢.. 8
CONSULTING Celkovy pocet stran: 15

Obr. 3 Obr. 4

Obr. 5 Obr. 6
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Méfici misto M2 — Csl. armady 400/56, Rousinov

bylo zvoleno u rodinného dvoupodlazniho domu. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve
vySce cca 4 m nad terénem. Mé&Fici mikrofon byl umistén cca 2 m od boé&ni fasady rodinného domu
a byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Méfici misto je situovano v pudorysné vzdalenosti
cca 30 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat je pfiblizné 1,5 m nad terénem v misté provadéného
mérfeni. Pfed mistem méfeni se nachazi chranény Zelezni¢ni pfejezd opatifen vystrazniky. V misté
prejezdu (cca 5 metrll na kazdou stranu) je pouzito pruzné bezpodkladnicové upevnéni. Na zbylém
useku je pouzito tuhé podkladnicové upévnéni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 6. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 7. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 8. Pohled
na body méfeni rovnobé&zné s trati je na obr. 9.

/. b 7

i Y/ " J / ' N S
) K - y ‘I

Obr. 6: Ietek snimek méficiho bodu M2
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M1 — Nadrazni 294, Blazovice

Tab. 4. Celkové vysledky méfeni v bodé M1

namérena hladina akustického tlaku
bod .
mé&feni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lio Lso Los
dB dB dB dB dB
M1 4.4, 2018: 11:18 - 15:06 60,5 63,3 57,8 41,9 40,5

Tab. 5. Hodnoty mé&feni Zelezni€niho provozu v bodé M1

. . doba
Jlak tas druh viaku pocet smér m&Feni Laeq,T Lae
(trakce) voz( jizdy (s) (dB) (dB)
1 11:22 R (E) 1+6 Vyskov 37 73,7 89,4
2 11:24 Os (D) 3 Brno 38 66,5 82,3
3 11:41 R (E) 1+5 Vyskov 39 68,5 84,4
4 11:49 R (E) 2 VySkov 25 69,9 83,9
5 12:14 Pn (E) 1+20 Brno 67 70,1 88,3
6 12:17 R (E) 1+5 Brno 49 70,6 87,5
7 12:22 R (E) 1+6 Vyskov 58 71,8 89,4
8 12:42 Os (D) 3 VySkov 124 73,2 94,1
9 13:09 Mn (E) 1+10 Brno 79 66,6 85,6
10 13:12 Lv (E) 2 Brno 15 67,6 79,3
11 13:12 Pn (E) 2+40 Brno 44 72,1 88,5
12 13:13 Os (D) 1 Vyskov 4 58,3 64,3
13 13:16 Lv (D) 1 VySkov 31 57,4 72,3
14 13:22 R (E) 1+6 Vyskov 31 72,4 87,3
15 13:40 R (E) 1+5 VysSkov 31 70,4 85,4
16 13:42 Os (D) 3 Brno 64 60,6 78,7
17 13:50 Os (D) 3 Vyskov 22 69,0 82,5
18 14:09 Pn (E) 1+14 VySkov 50 74,5 91,5
19 14:17 R (E) 1+5 Brno 55 69,9 87,3
20 14:21 Os (E) 1+4 VysSkov 120 63,6 84,4
21 14:40 R (E) 1+6 Brno 43 73,6 90,0
22 14:45 Pn (E) 2+40 Brno 122 62,0 82,9
23 14:53 Os (D) 1 Brno 33 60,4 75,6
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni€ni dopravy za dobu méfeni | 59,4 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Bé&hem postprocessingu byl u jednotlivych prajezdd zjistén odstup od zbytkového hluku
vétsSi nez 10 dB — nekoriguje se. Primérna hodnota zbytkového hluku je 43,3 dB.
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Tab. 6: Vysledné hodnoty Laeq Vv bodé M1
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ vlaku o1 A - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R, Sp 87,7 59 4
Os, Sv 86,8 28 11
Pn 88,8 6 3
Mn 85,6 3 2
Lv 77,2 4 1
Laeq pro denni dobu dopoctena 59,8 dB
Laeq pro noéni dobu dopocdtena 55,7 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laegi6Hod = 57,8 dB £ 1,7 dB
NocC: LAeq,8 Hod = 53,7 dB i 1,7 dB
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Hodnoty naméfené v méficim bodé M2 — Csl. armady 400/56, Rousinov

Tab. 7: Celkové vysledky mé&feni v bodé M2

nameérena hladina akustického tlaku
bod i
mé&teni Doba zdznamu Laeq,T Ls Lio Lao Los
dB dB dB dB dB
M2 4.4, 2018: 11:34 - 15:10 67,6 62,8 58,9 38,2 37,5

Tab. 8: Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M2

« . doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér méteni LaeqT Lae
(trakce) vozl jizdy (s) (dB) (dB)
1 11:34 Pn (E) 1+11 Brno 29 86,0 100,6
2 11:47 R (E) 1+5 Nezamyslice 22 81,2 94,6
3 12:10 R (E) 1+5 Brno 22 84,5 97,9
4 12:29 R (E) 1+6 Nezamyslice 32 78,6 93,6
5 12:36 R (E) 1+6 Brno 50 82,1 99,1
6 12:39 Mn (E) 1+5 Nezamyslice 35 81,8 97,2
7 12:58 Pn (E) 1+10 Brno 47 76,5 93,2
8 13:29 R (E) 1+6 Nezamyslice 32 81,4 96,5
9 13:46 R (E) 1+5 Nezamyslice 32 79,7 94,7
10 14:10 R (E) 1+5 Brno 22 78,4 91,9
11 14:28 R (E) 1+5 Nezamyslice 38 80,7 96,5
12 |14:33 R (E) 1+6 Brno 48 82,4 99,2
13 14:38 Pn (E) 1+14 Nezamyslice 48 82,5 99,3
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 67,2 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Béhem postprocessingu byl u jednotlivych priajezdl zjistén odstup od zbytkového hluku
veétSi nez 10 dB — nekoriguje se. Prumérna hodnota zbytkového hluku je 45,0 dB.
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Tab. 9: Vysledné hodnoty LaegtV bodé M2
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ vlaku ol x Y - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R, Sp 96,7 42 3
Os 80,2 0 2
Pn 98,7 6 3
Mn 97,3 1 0
Laeq pro denni dobu dopoctena 66,4 dB
Laeq pro noéni dobu dopocdtena 61,1dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq,16Hod = 64,4 dB £ 1,7 dB
NnocC.: LAeq,8 Hod — 59,1 dB i 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni
Ly distribudni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1ze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druht vlaki:

EC Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasicka souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi
motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

Mn manipulacéni vlak

Prac souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.¢. 3006860, ovérovaci list €. 6035-0OL-Z0013-18,
platnost do 13.03.2020, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2913867, ovéfovaci list €. 6035-OL-
M0012-18, platnost do 09.03.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovéfovaci list ¢. 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brn& a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méFeni hluku prostfedi: Cast 1 a Céast 2
Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni ¢. M3 Svatopluka Cecha 420/4a, VySkov
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 14:06 18. 4. 2018 - 13:07 19. 4. 2018

Podminky méfreni:  Méfeno: 18. — 19. 4. 2018,
doba méreni: 12:45 18. 4. 2018 - 13:30 18. 4. 2018

Doprovod: -
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Tlak [hPa]
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Obr. 2: Meteorologicka data

4. Citace predpisu

zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

CR, ¢astka 11/2017

5. Popis méreni
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Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatiZzeni okolni obytné zastavby

v useku Zelezni¢ni trati Blazovice - VySkov.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na

zelezni€ni trati (silniCni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Mé&reni bylo provedeno ve dvou bodech. V téchto bodech probéhlo kratkodobé denni méfeni.
Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického

tlaku.
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Metodika méreni Lac

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustickeho tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena priimérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoctu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana objednatelem.

Tab. 2: Stavajici rozsah Zelezni¢ni dopravy

Pocet viakt
Druh vilaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 42 3 45

Os 0 2 2

Pn 6 3 9

Mn 1 0 1
Celkem 49 8 57
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6. Popis mériciho mista

MéFici misto M3 — Svatopluka Cecha 420/4a, VySkov

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného dvojdomu na ulici Svatopluka Cecha. Mé&fici
mikrofon byl upevnén na stativu ve vysce cca 6 m nad terénem, ve vzdalenosti 2 m od obvodové
stény objektu orientované k trati. Mé&fici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu).
Mé&Fici misto je situovano v ptdorysné vzdalenosti cca 44 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat
lezi pfiblizné ve stejné vysce jako terén v misté méreni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.
Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 3. Pohled na méfici

misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 4. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 5. Pohled
na bod méfeni rovnobé&zné s trati je na obr. 6.




Protokol o méreni hluku ¢&.: 18/25

ECOLOGICAL ] §trana c.:. 7
Celkovy pocet stran: 10

Obr. 4

Obr. 5




Protokol o méreni hluku ¢&.: 18/25 ECOLOGICAL ] §trana c.. 8
CONSULTING Celkovy pocet stran: 10

7. Vysledky méreni

Hodnoty naméfené v méficim bodé M3 — Svatopluka Cecha 420/4a, VySkov

Tab. 5: Celkové vysledky méfeni v bodé M3

namérena hladina akustického tlaku
bod .
mé&feni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lio Lso Los
dB dB dB dB dB
M3 18.-19. 1'3?%3[8: 14:06 - 58,5 60,6 55,8 40,0 37,7

Tab. 6: Hodnoty mé&feni Zelezni€niho provozu v bodé M3

. . doba

Jlak tas druh viaku pocet smér m&Feni Laeq,T Lae
(trakce) voz( jizdy (s) (dB) (dB)

1 14:17 R (E) 1+7 Brno 43 63,7 80,0
2 14:32 R (E) 1+8 VySkov 31 69,4 84,3
3 15:01 Pn (E) 1+13 VySkov 72 71,9 90,4
4 15:18 R (E) 1+6 Brno 21 61,8 75,0
5 15:44 R (E) 1+8 VySkov 31 71,3 86,2
6 15:59 R (E) 1+6 VySkov 34 71,7 87,0
7 16:04 R (E) 1+5 Brno 37 62,7 78,4
8 16:23 R (E) 1+7 Brno 28 62,7 77,2
9 16:30 Pn (E) 1+10 Brno 61 62,3 80,2
10 16:45 R (E) 1+7 Vyskov 31 74,2 89,1
11 17:19 R (E) 1+8 Brno 29 73,1 87,7
12 [18:17 R (E) 1+9 Brno 14 69,9 81,4
13 18:19 R (E) 1+9 Brno 31 62,4 77,4
14 18:19 R (E) 1+6 Brno 31 62,4 77,4
15 19:23 R (E) 1+9 Brno 62 61,4 79,3
16 19:46 R (E) 1+6 VysSkov 31 72,9 87,8
17 20:05 R (E) 1+9 VySkov 53 62,0 79,2
18 20:30 Pn (E) 1+14 VysSkov 170 59,0 81,3
19 21:43 R (E) 1+8 VySkov 66 73,5 91,7
20 22:18 R (E) 1+7 Brno 32 62,7 77,7
21 22:20 Mn (D) 1+7 Brno 97 62,1 81,9
22 22:32 Pn (E) 2+20 Brno 83 71,1 90,3
23 23:31 Os (E) 2 Vyskov 39 53,6 69,5
24 23:37 Pn (E) 1+11 VySkov 57 75,9 93,4
25 2:29 Mn (D) 1+6 Brno 59 74,5 92,2
26 2:56 Pn (E) 1+17 Vys$kov 77 75,7 94,6
27 4:33 Os (E) 2 Brno 22 57,7 71,1
28 5:40 R (E) 1+6 VysSkov 40 72,3 88,3
29 6:05 R (E) 1+6 VySkov 25 71,2 85,2
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N N doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér méteni LaeqT Lae
(trakce) vozl jizdy (s) (dB) (dB)
30 6:22 R (E) 1+6 Brno 19 69,8 82,6
31 6:42 R (E) 1+6 Brno 33 72,3 87,5
32 7:00 R (E) 1+6 Brno 35 63,0 78,4
33 7:17 R (E) 1+6 Brno 30 67,6 82,4
34 7:43 R (E) 1+6 Vyskov 32 69,9 84,9
35 7:59 R (E) 1+7 Vyskov 35 67,1 82,5
36 8:05 R (E) 1+5 Brno 26 69,0 83,1
37 8:20 R (E) 1+8 Brno 33 71,0 86,2
38 9:24 R (E) 1+7 Brno 25 66,5 80,5
39 9:43 R (E) 1+6 Vyskov 33 74,6 89,8
40 10:01 R (E) 1+5 Brno 38 61,9 77,7
41 10:23 Pn (E) 2+20 Brno 68 67,6 86,0
42 10:38 R (E) 1+7 Brno 37 74,4 90,1
43 10:51 Pn (E) 2+16 VySkov 64 65,6 83,6
44 11:41 R (E) 1+8 Vyskov 33 74,6 89,8
45 11:54 R (E) 1+5 VySkov 32 67,4 82,4
46 12:00 R (E) 1+6 Brno 41 61,9 78,0
47 12:27 R (E) 1+7 Brno 47 67,7 84,4
48 12:43 R (E) 1+8 VySkov 35 73,3 88,8
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 54,4 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

vétSi nez 10 dB — nekoriguje se. Prumérna hodnota zbytkového hluku je 43,5 dB.

Béhem postprocessingu byl u jednotlivych priajezdl zjistén odstup od zbytkového hluku

Tab. 7: Vysledné hodnoty LaeqrV bodé M3

Typ viaku Primérné hodnoty Lag Zjisténé v Viyhledové intenzity
prab&hu méfeni Podty den | Poéty noc
R 85,6 42 3
Os 70,4 0 2
Pn 90,1 6 3
Mn 89,6 1 0
Laeq pro denni dobu dopodétena 55,9dB
Laeq pro no€ni dobu dopoctena 51,7 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq16Hod =53,9dB £ 1,7 dB
NnocC: LAeq,8 Hod = 49,7 dB i 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim 1intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni'
Ly distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracdovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ilze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druht vlakus:

EC Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickda souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi
motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

Pn pribézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vysSsi kategorie

Mn manipulacni vlak

Prac souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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Obr. 1 Situace umisténi méricich mist
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.¢. 3006451, ovéfovaci list €. 6035-0OL-Z0022-17,
platnost do 22.03.2019, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2913808, ovéfovaci list €. 6035-OL-
M0017-17, platnost do 20.03.2019, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovéfovaci list ¢. 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brn& a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méFeni hluku prostfedi: Cast 1 a Céast 2
Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni €. M4 Michalovecka 458, VySkov

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 10:04 - 13:32 19. 4. 2018

Podminky méreni:  Méfeno: 19. 4. 2018, doba méfeni: 9:40 - 13:45
Doprovod: -

Tab. 1 Meteorologicka data

cas teplota tlak vihkost @ vitr
[°C] [hPa] [%] [ km/h smér ]
10:00 18 1031 52 4 promén
11:00 20 1031 49 6J
12:00 21 1031 50 6 JV
13:00 23 1030 41 4 promén
14:00 23 1030 44 6J
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4. Citace predpist

v

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ
CR, ¢astka 11/2017

5. Popis méreni

Bylo provedeno mérfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni okolni obytné zastavby
v useku Zelezni¢ni trati Blazovice - VySkov.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Méreni bylo provedeno ve dvou bodech. V téchto bodech probéhlo kratkodobé denni méreni.
Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Vzhledem k dob& méfeni, v misté M4 nebyla zaznamenana Zadna osobni souprava (Os)
vyskytujici se na této trati pouze v noéni dob&. Jedna se o dva prujezdy kratkych souprav CD
RegioPanter. Zaroven nebyla ve stejném misté zaznamenana zadna manipulaéni souprava (Mn),
jejiz vyskyt je nepravidelny. Hodnota Lae obou druhl souprav byla odvozena podle primérného
rozdilu ve srovnani s primérnou hodnotou Lae rychlikl, a to na zakladé vysledku jinych méfeni na
této trati v useku Holubice - VySkov. S ohledem na nizkou intenzitu Os a Mn, na posuzované
Zelezniéni trati jsou oba druhy souprav akusticky zanedbatelné.

Stanoveni hodnot Lag vlakll Os a Mn v misté M2 vychazi z nize uvedenych méfeni:
e Nemojany 157 (22. - 23. 5. 2018, protokol 18/29)

e Sv. Cecha 420/4a, Vyskov (18. - 19. 4. 2018, protokol 18/25)
e Csl. arméady 400/56, Rousinov (4. 4. 2018, protokol 18/20)

Tab. 2 Stanoveni hlu€nosti osobnich a manipulaénich vlakl oproti rychlikim

Lae
Dopocteny
Typ vlaku . Sv. Cecha 4, Csl. armady rozdil Lag
NN 50 Vyskov 56, Rousinov R/OsaMn
R 95,0 dB 85,6 dB 96,7 dB -
Os 81,4 dB 70,4 dB - -16,5dB
Mn 93,7 dB 89,6 dB 97,3 dB +1,1 dB
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Metodika méreni Lac

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustickeho tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena priimérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoctu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana objednatelem.

Tab. 3 Stavajici rozsah Zelezni€ni dopravy

Pocet viakt
Druh vilaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 42 3 45

Os 0 2 2

Pn 6 3 9

Mn 1 0 1
Celkem 49 8 57
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6. Popis mériciho mista

Mérici misto M4 — Michalovecka 458, Vyskov

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu na ulici Michalovecka. Méfici mikrofon byl
upevnén na stativu ve vySce cca 6 m nad terénem, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu
orientované k trati. MéFici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Méfici misto je
situovano v plidorysné vzdalenosti cca 62 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat' lezi pfiblizné ve
stejné vysce jako terén v misté méreni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.
Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici

misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 4. Pohled
na bod méfeni rovnobé&zné s trati je na obr. 5.

o7
74

,.
fiw

smér
Nezamyslice
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M4 — Michalovecka 458, VySkov

Tab. 4 Celkové vysledky méfeni v bodé M4

naméfena hladina akustického tlaku
m?é?gnl' Doba zaznamu LaeqT Ls Lio Lso Los
dB dB dB dB dB
M4 19. 4. 2018: 10:04 - 13:32 65,7 66,9 65,3 46,1 44,6
Tab. 5 Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M4
. . doba
Jlak tas druh viaku pocet smér m&Feni Laeq,T Lae
(trakce) voz( jizdy (s) (dB) (dB)
1 10:07 Pn (E) 2+20 Brno 66 66,7 84,9
2 10:26 R (E) 1+6 Brno 30 70,6 85,4
3 10:39 Pn (E) 1+10 Brno 36 69,8 85,4
4 10:49 Pn (E) 2+16 Vyskov 91 68,3 87,9
5 11:39 R (E) 1+7 Brno 34 71,4 86,7
6 11:53 R (E) 1+6 Vyskov 26 69,7 83,8
7 12:02 R (E) 1+6 Brno 36 68,8 84,3
8 12:28 R (E) 1+6 Brno 43 69,5 85,8
9 12:42 R (E) 1+6 Vyskov 29 70,9 85,5
10 13:14 Pn (E) 1+20 Vyskov 39 72,4 88,3
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 55,1 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Béhem postprocessingu byl u jednotlivych prijezdl zjistén odstup od zbytkového hluku
vétSi nez 10 dB — nekoriguje se. Prumérna hodnota zbytkového hluku je 44,8 dB.
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Tab. 6 Vysledné hodnoty LaeqrVv bodé M4
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ vlaku o1 A - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R 85,4 42 3
Os 68,9 0 2
Pn 86,9 6 3
Mn 86,5 1 0
Laeq pro denni dobu dopoctena 55,0 dB
Laeq pro noéni dobu dopocdtena 49,5dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq16Hod =53,0dB £ 1,7 dB
NoC: LaegsHod =47,5dB £ 1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicdin

Laeq, T

Ly

Lag

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni"

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
pfekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 Ilze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 I1ze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

je expozice hluku pri prijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druhu vlakiu:

EC

Os

R

Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)
osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasicka souprava tvofend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s delnimi

motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

prubézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

manipulacéni vlak

souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)
lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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Obr. 1 Situace umisténi méricich mist
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.€. 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0022-17,
platnost do 22.03.2019, Méfici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2913808, ovéfovaci list €. 6035-OL-
M0017-17, platnost do 20.03.2019, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v.¢. 3011388, ovérovaci list €. 6035-0OL-20012-18, platnost do
06.03.2020, Méfici mikrofon B&K 4189, v.C. 3086872, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0011-18,
platnost do 28.02.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovéfovaci list €. 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brn& a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocné méridlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostiedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni €. M5 Nemojany 157

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 8:18 22. 5. 2018 - 8:25 23. 5. 2018

Podminky méreni:  Méfeno: 22. — 23. 5. 2018, doba mérfeni: 8:00 - 9:00

Doprovod: -

Méreni ¢. M6 Holubice 129

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 9:01 - 14:01 22. 5. 2018
Podminky méreni:  Méfeno: 8:30 - 14:30 22. 5. 2018
Doprovod: -

Graf 1 Meteorologicka data 22. 5. — 23. 5. 2018
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4. Citace predpist

8:00

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich

zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku

a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ

CR, ¢astka 11/2017
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5. Popis méreni

Bylo provedeno mérfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni okolni obytné zastavby
v useku Zelezni¢ni trati Blazovice - VySkov.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfrenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznic¢ni trati (silniéni provoz, Stékani pst, hovor lidi apod.).

Mé&reni bylo provedeno ve dvou bodech. Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na
zakladé intenzit dodanych zadavatelem dopocitany celodenni (6:00 — 22:00) a celonoéni (22:00 —
6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku.

Vzhledem k dobé méfeni, v misté M6 (Holubice 129) nebyla zaznamenana Zadna osobni
souprava (Os) vyskytujici se na této trati pouze v no€ni dobé. Jedna se o dva prijezdy kratkych
souprav CD RegioPanter. Zarover nebyla ve stejném misté zaznamenana zadna manipulaéni
souprava (Mn), jejiz vyskyt je nepravidelny. Hodnota Lae obou druh(l souprav byla odvozena podle
pramérného rozdilu ve srovnani s primérnou hodnotou Lae rychlikd, a to na zakladé vysledku
jinych méfeni na této trati v useku Holubice - VySkov. S ohledem na nizkou intenzitu Os a Mn, na
posuzované Zelezniéni trati jsou oba druhy souprav akusticky zanedbatelné.

Stanoveni hodnot Lag vlakll Os a Mn v misté M6 vychazi z nize uvedenych méfeni:
e Nemojany 157 (22. - 23. 5. 2018, protokol 18/29)

e Sv. Cecha 420/4a, Vyskov (18. - 19. 4. 2018, protokol 18/25)
e Csl. armady 400/56, Rousinov (4. 4. 2018, protokol 18/20)

Tab. 1 Stanoveni hlu€nosti osobnich a manipulaénich vlakt oproti rychlikiim

Lae
Dopocteny
Typ viaku . Sv. Cecha 4, Csl. armady rozdil Lae
NEEE] L5 Vyskov 56, Rousinov | R/OsaMn
R 95,0 dB 85,6 dB 96,7 dB -
Os 81,4 dB 70,4 dB - -16,5dB
Mn 93,7 dB 89,6 dB 97,3dB +1,1 dB
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Metodika méreni Lac

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustickeho tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lpeqr = Lap +10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
Casovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni€ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopo€tu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana objednatelem.

Tab. 2 Stavajici rozsah Zelezni€ni dopravy v useku Holubice - VySkov

Pocet viakul
Druh viaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 42 3 45

Os 0 2 2

Pn 6 3 9

Mn 1 0 1
Celkem 49 8 57
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6. Popis mériciho mista

Mérici misto M5 — Nemojany 157

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu v rozvolnéné obytné zastavbé rovnobézné
usporadané se zajmovou zelezniéni trati. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve vySce cca 5 m
nad terénem, pfed oknem 2. NP, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu orientované k trati.
Mé&Fici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). MéFici misto je situovano v
padorysné vzdalenosti cca 31 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat’ lezi pFiblizné ve stejné vysce
jako terén v misté méfeni. Pfed mistem méfeni se nachazi vyhybky rozSifujici Zelezniéni téleso
v zelezniéni stanici Lule€. Jednokolejna trat zde lokalné prechazi ve Ctyrikolejnou. Upevnéni
kolejnic je tuhé bezpodkladnicové.

Vysledky méreni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 4. Pohled
na bod méfeni rovnobézné s trati je na obr. 5. Pohled na kolejovy svrSek pfed mistem méfeni je na
obr. 6.

Obr. 2 Letecky snimek méficiho bodu M5
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Mérici misto M6 — Holubice 129

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu, pfi€emz ve sténé orientované ke koleji se
nachazeji okna jen 1. NP. Mé&fici mikrofon byl upevnén na stativu ve vySce cca 1,7 m nad terénem,
pred oknem, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu orientované k trati. Mé&fici mikrofon byl
orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Méfici misto je situovano v pudorysné vzdalenosti
priblizné 8 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat je oproti zakladové desce méfeného domu
vyvysena pfiblizné o 1 m. Pfed mistem méfeni ma trat' tfi koleje, pfiCemz pojizdna kolej pro bézny
provoz je ta nejbliz8i smérem k méfenému objektu. Upevnéni kolejnic je tuhé bezpodkladnicové.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méreni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 7. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 8. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 9. Pohled
na bod méfeni rovnobézné s trati je na obr. 10. Pohled na kolejovy svrSek pfed mistem méfeni je
na obr. 11.

smér |
Blazovice §

Obr. 7 Letecky snimek méficiho bodu M6
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7. Vysledky méreni

Hodnoty naméfené v méficim bodé M5 — Nemojany 157

Tab. 3 Celkové vysledky méfeni v bodé M5

nameérena hladina akustického tlaku

bod

. D zaznam
méfeni oba zaznamu Laeq,T Ls Lio Lao Los

dB dB dB dB dB

22.5.2018 8:18 —
M5 23. 5. 2018 8:25 64,0 56,7 51,8 39,7 38,5

Tab. 4 Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M5

« . doba

Jlak tas druh vlaku pocet smér méteni Laeq T Lae
(trakce) vozl jizdy (s) (dB) (dB)

1 8:34 R (E) 1+7 Brno 43 79,0 954
2 9:23 R (E) 1+6 Brno 53 78,1 95,3
3 9:44 R (E) 1+6 Vy$kov 43 78,2 94,6
4 9:51 R (E) 1+5 VySkov 24 79,6 93,4
5 10:19 R (E) 1+5 Brno 45 78,2 94,8
6 10:34 R (E) 1+6 Brno 32 80,0 95,1
7 11:06 Pn (E) 1+11 VySkov 39 82,6 98,5
8 11:48 R (E) 1+7 VySkov 41 80,6 96,7
9 11:54 R (E) 1+5 VySkov 40 79,0 95,0
10 12:08 R (E) 1+5 Brno 43 77,8 94,1
11 12:15 Pn (E) 1+11 Brno 46 79,9 96,6
12 12:33 R (E) 1+6 Brno 24 80,9 94,7
13 [12:54| Pn(E) 1+20 Brno 53 81,7 98,9
14 13:36 R (E) 1+6 VySkov 36 79,5 95,1
15 13:50 R (E) 1+5 Vyskov 21 80,8 94,0
16 14:07 R (E) 1+5 Brno 34 78,4 93,7
17 14:25 R (E) 1+6 Brno 52 77,7 94,9
18 14:37 R (E) 1+6 VySkov 60 77,9 95,7
19 14:49 R (E) 5 Brno 24 72,8 86,6
20 15:02 Pn (E) 1+18 VySkov 52 82,8 100,0
21 15:26 R (E) 1+6 Brno 36 79,4 95,0
22 15:35 R (E) 1+7 Vyskov 36 79,8 95,4
23 15:53 R (E) 1+5 VySkov 30 79,2 94,0
24 15:59 Pn (E) 1+17 VySkov 62 75,3 93,3
25 16:10 R (E) 1+5 Brno 35 78,9 94,4
26 16:30 R (E) 1+6 Brno 32 80,2 95,2
27 16:43 R (E) 1+6 VySkov 29 81,7 96,4
28 17:30 R (E) 1+6 Brno 33 80,0 95,2
29 17:39 R (E) 1+6 Vyskov 34 80,1 95,4
30 17:51 R (E) 1+5 VySkov 28 79,1 93,6
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Jlak tas druh vlaku pocet smér méteni LaeqT Lae
(trakce) vozl jizdy (s) (dB) (dB)
31 18:09 R (E) 1+5 Brno 33 79,6 94,8
32 18:13 Pn (E) 1+13 Brno 70 72,1 90,5
33 18:28 R (E) 1+6 Brno 38 79,8 95,6
34 18:40 R (E) 1+6 VySkov 41 80,8 96,9
35 19:28 R (E) 1+6 Brno 39 78,8 94,7
36 19:51 R (E) 1+6 Vyskov 36 79,6 95,2
37 19:55 R (E) 1+7 VySkov 33 81,1 96,3
38 19:57 Pn (E) 1+11 Brno 58 72,2 89,9
39 20:08 R (E) 1+5 Brno 31 78,9 93,8
40 20:32 R (E) 1+7 Brno 64 77,7 95,7
41 21:35 R (E) 1+6 VySkov 49 78,7 95,6
42 22:17 Pn (E) 1+20 Brno 91 80,8 100,4
43 22:25 R (E) 1+5 Brno 75 76,5 95,2
44 22:41 Mn (D) 1+6 Brno 83 75,9 95,0
45 23:25 Os (E) 3 Vy$kov 24 65,6 79,4
46 0:32 Lv (E) 1 VySkov 49 61,0 77,9
47 1:41 Pn (E) 1+17 Vyskov 124 77,2 98,2
48 1:43 Mn (D) 1+4 Brno 77 62,3 81,2
49 1:55 Lv (E) 1 Brno 30 54,1 68,9
50 2:33 Pn (E) 1+10 Vyskov 87 78,3 97,7
51 4:14 Mn (D) 1+5 VySkov 27 81,3 95,6
52 4:39 Os (E) 3 Brno 21 69,4 82,6
53 5:35 R (E) 1+6 VysSkov 45 79,7 96,2
54 5:58 R (E) 1+5 VysSkov 20 80,7 93,8
55 6:26 R (E) 1+6 Brno 46 78,8 95,4
56 6:37 R (E) 1+5 VysSkov 35 80,4 95,9
57 7:08 R (E) 1+5 Brno 52 74,7 91,8
58 7:29 R (E) 1+6 Brno 39 79,6 95,5
59 7:37 R (E) 1+6 Vyskov 54 77,8 95,1
60 7:57 R (E) 1+7 Vyskov 30 79,5 94,3
61 8:09 R (E) 1+5 Brno 41 77,5 93,6
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 63,7 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Bé&hem postprocessingu byl u jednotlivych prajezdd zjistén odstup od zbytkového hluku

vétSi nez 10 dB — nekoriguje se. Primérna hodnota zbytkového hluku je 43,4 dB.
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Tab. 5 Vysledné hodnoty LaeqrVv bodé M5
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ vlaku ol x Y - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R 95 42 3
Os 81,4 0 2
Pn 97,6 6 3
Mn 93,7 1 0
Laeq pro denni dobu dopoctena 64,7 dB
Laeq pro noéni dobu dopocdtena 59,8 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq16Hod = 62,7 dB 1,7 dB
NOC: Laeq8Hod = 57,8 dBx1,7dB




Protokol o méreni hluku é&.: 18/29 ECOLOGICAL ] Sfrana ¢.. 14
CONSULTING Celkovy pocet stran: 15

Hodnoty namérené v méfricim bodé M6 — Holubice 129

Tab. 6 Celkové vysledky méfeni v bodé M6

naméfena hladina akustického tlaku
mgcf’gni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lo Loo Los
dB dB dB dB dB
M6 22.5.2018 9:01 - 14:01 68,8 65,6 63,9 47,7 46,4
Tab. 7 Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M6
« . doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér m&Feni LaeqT Lae
(trakce) vozU jizdy (s) (dB) (dB)
1 9:31 R (E) 1+6 Kfenovice 24 88,0 101,8
2 9:36 R (E) 1+6 Vyskov 21 83,2 96,4
3 9:43 R (E) 1+5 Vyskov 17 83,0 95,3
4 10:27 R (E) 1+5 BlaZovice 19 84,2 97,0
5 10:45 R (E) 1+6 BlaZovice 19 85,4 98,2
6 10:58 Pn (E) 1+11 Vyskov 19 90,6 103,4
7 11:40 R (E) 1+7 Vyskov 18 85,3 97,8
8 11:46 R (E) 1+5 Vyskov 20 83,0 96,0
9 12:16 R (E) 1+5 BlaZovice 15 85,3 97,1
10 12:27 R (E) 1+6 Vyskov 22 82,6 96,0
11 12:35 Pn (E) 1+12 BlaZovice 19 87,3 100,1
12 12:41 R (E) 1+6 KFenovice 21 87,7 101,0
13 13:28 R (E) 1+6 VysSkov 18 83,8 96,4
14 13:42 R (E) 1+5 Vyskov 24 81,4 95,2
15 13:49 Pn (E) 2+22 BlaZovice 43 83,7 100,1
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méfeni | 68,1 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Béhem postprocessingu byl u jednotlivych priajezdl zjistén odstup od zbytkového hluku
vétSi nez 10 dB — nekoriguje se. Prumérna hodnota zbytkového hluku je 51,1 dB.
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Tab. 8 Vysledné hodnoty LaeqrVv bodé M6
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ vlaku o1 A - -
prubéhu méreni Poéty den | Poéty noc
R 97,9 42 3
Os 81,4 0 2
Pn 101,5 6 3
Mn 99,0 1 0
Laeq pro denni dobu dopoctena 67,9dB
Laeq pro noéni dobu dopocdtena 63,3 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq,16 Hod = 65,9 dB + 1,7 dB
Noc: LaeqsHod =61,3dB *1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicdin

Laeq, T

Ln

Lae

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni"

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
pfekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 Ilze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ize
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druhu vlakiu:

EC

Os

R

Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy C¢i elektrickymi jednotkami)
osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasickda souprava tvorena Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi

motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

prubézny ndkladni vlak

nadkladni expres - vlak vysSsi kategorie

manipulacéni vlak

souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)
lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.€. 2741076, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-Z0021-17,
platnost do 19.03.2019, Méfici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2721552, ovéfovaci list €. 6035-OL-
M0016-17, platnost do 14.03.2019, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v.€. 2600467, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20014-18, platnost do
15.03.2020, Méfici mikrofon B&K 4191, v.C. 2720605, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0013-18,
platnost do 12.03.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovéfovaci list . 6035-KL-K0006-18

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovérovaci listy.

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani vysledku bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méFeni hluku prostfedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni ¢. M7 Nemojany 180

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 11:02 - 17:20 12. 6. 2018

Podminky méfeni:  Mé&feno: 12. 6. 2018, doba méfeni: 10:30 - 17:45
Doprovod: -

Méreni ¢. M8 Mezirka 113, Blazovice

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 10:34 12. 6. 2018 - 16:42 12. 6. 2018

Podminky méreni:  Méfeno: 12. 6. 2018, doba méfeni: 10:00 - 17:00

Doprovod: -
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Tab. 1 Meteorologicka data v dobé méfeni
cas teplota tlak vihkost @ vitr
[°C] [hPa] [%] [ km/h smér ]
10:00 22 1007 69 177
11:00 23 1008 65 18 Sz
12:00 24 1008 57 15Sz
13:00 25 1008 57 16 Sz
14:00 25 1008 54 12S
15:00 23 1008 65 13V
16:00 24 1008 65 17V
17:00 24 1008 61 14 SV

4. Citace predpist

— Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ
CR, castka 11/2017
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5. Popis méreni

Bylo provedeno mérfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni okolni obytné zastavby
v useku Zelezni¢ni trati Blazovice - VySkov.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfrenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznic¢ni trati (silniéni provoz, Stékani pst, hovor lidi apod.).

Mé&reni bylo provedeno ve dvou bodech. V téchto bodech probéhlo kratkodobé denni méreni.
Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Vzhledem k dobé& méfeni, v misté M7 (Nemojany 180) nebyla zaznamenana Zzadna osobni
souprava (Os) vyskytujici se na této trati pouze v no¢ni dobé. Jedna se o dva prljezdy kratkych
souprav CD RegioPanter. Hodnota Lae osobnich souprav byla odvozena podle priimérného rozdilu
ve srovnani s praimérnou hodnotou Lae rychlikli, a to na zakladé vysledkl jinych méfeni na této
trati v iseku Holubice - VySkov. S ohledem na nizkou intenzitu, na posuzované Zelezniéni trati jsou
osobni vlaky akusticky zanedbatelné.

Stanoveni hodnot Lag vlak(l Os v misté M7 vychazi z nize uvedenych méfeni:
o Nemojany 157 (22. - 23. 5. 2018, protokol 18/29)

e Sv. Cecha 420/4a, Vyskov (18. - 19. 4. 2018, protokol 18/25)

Tab. 1 Stanoveni hlu¢nosti osobnich a manipulacnich vlaka oproti rychlikim

Lae
Dopocteny
Typ viaku , Sv. Cecha 4, rozdil Lae
Nemojany 157 Vyskov R/ Os
R 95,0 dB 85,6 dB
’ ’ -16,5 dB
Os 81,4 dB 70,4 dB
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Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustickeho tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lpeqr = Lap +10 X logn — 10 X log(T—O)

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
Casovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni€ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopo€tu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana objednatelem.

Tab. 3 Stavajici rozsah Zelezni€ni dopravy v useku Holubice - VySkov

Pocet viakul

Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
R, Sp 42 3 45
Os 0 2 2
Pn 6 3 9
Mn 1 0 1
Celkem 49 8 57

Tab. 4 Stavajici rozsah Zelezni€ni dopravy v Zst. Blazovice

Pocet viakl

Druh vilaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h

R, Sp 59 4 63

Os 28 11 39

Pn 6 3 9

Mn 3 2 5

Lv 4 1 5
Celkem 100 21 121




vy . S— 5 <.
Protokol o méreni hluku ¢&.: 18/31 ECOLOGICAL ] vStrana .. 7
CONSULTING Celkovy pocet stran: 15

vwr s

6. Popis mériciho mista

Mérici misto M7 — Nemojany 180

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu situovaného v zahradnim traktu Fadové
zastavby pfi mistni komunikaci. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve vySce cca 5 m nad
terénem, pifed oknem 2. NP, ve vzdalenosti 2 m od obvodové stény objektu orientované Kk trati.
Mé&Fici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). MéFici misto je situovano v
padorysné vzdalenosti cca 114 m od osy krajni koleje. Zelezniéni trat je oproti okolnimu terénu
vyvySen na vysokém naspu. Pobliz mista méfeni je také vysoky ZelezniCni viadukt. Upevnéni
kolejnic je tuhé bezpodkladnicové.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfFici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 4. Pohled
na bod méfeni rovnobé&zné s trati je na obr. 5. Pohled na kolejovy svrSek pfed mistem méfeni je na
obr. 6.
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Mérici misto M8 — Mezirka 113, Blazovice

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu. MéFici mikrofon byl upevnén na stativu ve
vySce cca 5 m nad terénem, pfed oknem, ve vzdalenosti asi 5 m od obvodové stény objektu
orientované k trati. Vzdalenost od obvodové stény byla uzplsobena s ohledem na zimni zahradu
pfilehlou k domu. MéFici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na osu). Méfici misto je
situovano v pudorysné vzdalenosti pfFiblizné 34 m od osy krajni koleje. Dvoukolejna Zelezniéni trat
vede pfed mistem méfeni pfiblizné ve 2 m hlubokém zafezu. Pfed mistem méfeni ma trat ffi
koleje, pficemzZ pojizdna kolej pro bézny provoz je ta nejbliz§i smérem k méfenému objektu.
Upevnéni kolejnic je pruzné bezpodkladnicové.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 7. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 8. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 9. Pohled
na bod méfeni rovnobézné s trati je na obr. 10. Pohled na kolejovy svr§ek pfed mistem méfeni je
na obr. 11.

Obr. 7 Letecky snimek mé&ficiho bodu M8
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Obr. 8 Obr. 9
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méricim bodé M7 — Nemojany 180

Tab. 5 Celkové vysledky méfeni v bodé M7

namérena hladina akustického tlaku
bod .
mé&feni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lio Lso Los
dB dB dB dB dB
M7 12.6.2018 11:02 — 17:20 59,8 61,6 58,1 42,0 40,8

Tab. 6 Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M7

N . doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér méteni Laeq T Lae
(trakce) vozl jizdy (s) (dB) (dB)
1 11:40 R (E) 1+6 Vyskov 41 70,7 86,8
2 11:51 R (E) 1+5 VySkov 37 70,2 85,9
3 12:12 R (E) 1+6 Brno 23 71,5 85,2
4 12:28 R (E) 1+5 Brno 27 71,9 86,2
5 12:42 R (E) 1+6 VySkov 28 72,6 87,1
6 13:35 R (E) 1+6 VySkov 38 72,6 88,4
7 13:51 R (E) 1+6 VySkov 48 69,8 86,6
8 14:07 R (E) 1+6 Brno 26 72,9 87,0
9 14:21 Pn (E) 2+24 VySkov 53 77,5 94,8
10 14:26 R (E) 1+6 Brno 25 73,4 87,4
11 14:38 R (E) 1+6 VysSkov 33 72,9 88,0
12 14:58 Pn (E) 1+12 Brno 58 66,7 84,3
13 15:10 Pn (E) 2+22 Brno 47 76,8 93,5
14 15:22 Mn (D) 1+8 VysSkov 34 72,9 88,2
15 15:42 R (E) 1+7 Vyskov 38 70,6 86,4
16 15:56 R (E) 1+6 Brno 31 72,1 87,0
17 16:01 R (E) 1+6 VySkov 39 66,5 82,4
18 16:10 R (E) 1+5 Brno 27 72,3 86,6
19 16:17 Pn (D) 1+13 Brno 40 72,2 88,2
20 16:35 R (E) 1+6 Vy$kov 40 71,6 87,7
21 16:38 R (E) 1+6 Brno 37 71,3 87,0
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 58,1 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva

Bé&hem postprocessingu byl u jednotlivych priajezdd zjistén odstup od zbytkového hluku
vétsi nez 10 dB — nekoriguje se. Primérna hodnota zbytkového hluku je 48,0 dB.
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Tab. 7 Vysledné hodnoty Laeg Vv bodé M7
Pramérné hodnoty Lae Zji§téné v Viyhledové intenzity
Typ viaku ot o - -
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R 86,8 42 3
Os 70,3 0 2
Pn 92 6 3
Mn 88,2 1 0
Laeq pro denni dobu dopodctena 57,3dB
Laeg pro no¢ni dobu dopodctena 53,4 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: LAeq,]_G Hod = 55,3 dB + 1,7 dB
NnocC. LAeq,8 Hod = 53,4 dB + 1,7 dB
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Hodnoty naméiené v méricim bodé M8 — Mezirka 113, Blazovice

Tab. 8 Celkové vysledky méfeni v bodé M8

naméfena hladina akustického tlaku
mgcf’gni Doba zaznamu Laeq,T Ls Lo Loo Los
dB dB dB dB dB
M8 12. 6. 2018 10:34 - 16:42 52,4 54,4 51,1 39,4 38,2
Tab. 9 Hodnoty méfeni Zelezni¢niho provozu v bodé M8
« . doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér m&Feni LaeqT Lae
(trakce) vozU jizdy (s) (dB) (dB)
1 10:48 Lv (D) 2 Brno 40 60,6 76,7
2 11:28 R (E) 1+6 Vyskov 39 61,0 76,9
3 11:39 R (E) 1+5 Vyskov 36 61,1 76,7
4 11:49 Os (D) 2 Vyskov 36 64,0 79,5
5 12:17 Os (D) 2 Brno 52 58,4 75,5
6 12:30 R (E) 1+6 Brno 35 57,3 72,7
7 12:30 R (E) 1+6 Vyskov 40 63,0 79,0
8 13:14 Os (D) 1 VySkov 27 61,9 76,2
9 13:23 R (E) 1+6 Vyskov 46 60,2 76,8
10 13:39 R (E) 1+6 Vyskov 42 60,6 76,9
11 13:50 Os (D) 3 Vyskov 40 62,5 78,6
12 13:58 Pn (E) 2+24 Vyskov 70 67,0 85,4
13 14:07 Pn (E) 1+14 VysSkov 60 62,0 79,8
14 14:13 Os (D) 2 Vyskov 42 59,5 75,8
15 14:18 R (E) 1+6 Brno 40 63,9 79,9
16 14:24 R (E) 1+6 Vyskov 41 65,2 81,3
17 14:24 Os (D) 2 Brno 31 60,0 74,9
18 14:41 R (E) 1+6 Brno 46 62,4 79,1
19 14:48 Os (D) 1 Brno 22 55,5 68,9
20 15:16 Os (D) 3 VySkov 47 67,7 84,4
21 15:25 R (E) 1+7 Vyskov 41 63,7 79,9
22 15:39 R (E) 1+6 VysSkov 42 63,5 79,7
23 15:45 Pn (E) 2+22 Brno 101 63,2 83,2
24 15:51 R (E) 1+5 Vyskov 40 60,0 76,1
25 15:53 Os (D) 2 Brno 25 60,6 74,6
26 16:15 Os (D) 2 Brno 37 61,1 76,7
27 16:17 Os (D) 3 VySkov 39 65,4 81,3
28 16:29 Pn (E) 1+13 Brno 52 63,1 80,2
29 16:39 Mn (D) 1+10 Brno 59 63,6 81,3
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méfeni | 50,7 dB

(E) — zavisla trakce (elektricka lokomotiva
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Béhem postprocessingu byl u jednotlivych prijezdl zjistén odstup od zbytkového hluku
vétsi nez 10 dB — nekoriguje se. Primérna hodnota zbytkového hluku je 39,3 dB.

Tab. 10 Vysledné hodnoty Laeqr Vv bodé M8

Pramérné hodnoty Lae Zji$téné v Viyhledové intenzity
Typ viaku ol x w2
prubehu méreni Poéty den | Poéty noc
R 78,5 59 4
Os 78,7 28 11
Pn 82,8 6 3
Mn 81,4 3 2
Lv 76,7 4 1
Laeq pro denni dobu dopodctena 51,5dB
Laeq pro no€ni dobu dopodétena 48,5 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

den: Laeq,16Hod =49,5dB £ 1,7 dB
Noc: LaeqsHod =46,5dB £1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni
Ly distribudni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 1ze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1I1ze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druhu vlaki:

EC Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasickd souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi
motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

Mn manipulacéni vlak

Prac souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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